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Vorwort

Die Unfallverhiitung beim Umgang mit Pferden bereitet besondere Probleme, weil hier, neben dem
Menschen mit allen seinen Schwachen, auch das Tier als weiterer Risikofaktor eine entscheidende Rolle
spielt. Weil gerade das Pferd tber hohe Kérperkraft und grol3es Eigengewicht verfugt - weswegen es in der
Vergangenheit in erster Linie als Arbeitstier eingesetzt wurde - haben Unfélle mit Pferden oftmals schwere
Verletzungen zur Folge, selbst dann, wenn das Pferd ohne eine aggressive Verhaltensweise einen
Menschen nur "versehentlich berihrt". Das Pferd wird heute in unserer Gesellschaft kaum noch als
Arbeitstier benotigt. Vielmehr wird es zur Austibung von Hobby und Sport gehalten und dient damit der
Freizeitgestaltung der Menschen, die durch Spalfd und Freude beim Umgang mit Pferden unserer
hochtechnisierten Umwelt fiir einen Moment den Rucken kehren und sich dadurch etwas naturverbundener
fuhlen wollen. Dies bringt fUr die Unfallverhitung besondere Probleme mit sich, da haufig Laien mit diesen
Tieren umgehen, die teilweise eine starke emotionale Beziehung zum Pferd haben und Uber das instinktive
Verhalten dieser Tiere nur schlecht informiert sind oder auch die erhaltenen Informationen nicht wahrhaben
wollen, weil sie die Intelligenz "ihres" Pferdes einfach tberschatzen (,...mein Pferd tut so etwas nicht...“). Die
meisten Unfalle ereignen sich als Folge des ausgepragten Fluchtinstinktes des Pferdes. Ein Pferd ist von
Natur aus kein Angriffstier, sondern es versucht bei jeder vermeintlichen Gefahr zu fliehen. Daher I6sen
Erschrecken, Angst oder auch Schmerzen den Fluchtimpuls aus. Das Pferd schlagt nach hinten aus und tritt
dann spontan die Flucht an. Wer sich in dem Moment vor oder hinter dem Pferd aufhalt, setzt sich gréf3tem
Verletzungsrisiko aus, gleichgultig wie vertraut er dem Tier ist. Wer dies beim Umgang mit Pferden
bericksichtigt, leistet einen grolden Beitrag zu seiner Sicherheit und der Sicherheit anderer.

Hinweise fur den Leser

Um unfalltrachtige Situationen anschaulich zu machen, ist es notwendig, auch Negativbeispiele darzustellen.
Alle Zeichnungen, die zeigen, wie es nicht gemacht werden soll, sind grau unterlegt. Vorbildliches Verhalten
bzw. korrekt ausgestattete Arbeitsplatze sind weil’ unterlegt. Die Farbe Gelb dient dazu, wichtige Details
deutlich hervorzuheben.

Neben den Unfallverhiitungsvorschriften (UVVen) der gewerblichen Berufsgenossenschaften (,BG-
Vorschriften®) wird in dieser Broschire auch auf die UVVen der Landwirtschaftlichen
Berufsgenossenschaften verwiesen. Diese enthalten Bestimmungen, welche die betrieblichen
Besonderheiten der Pferdehaltung besser berticksichtigen als die UVVen der gewerblichen
Berufsgenossenschaften. Daher sind diese UVVen auch in der Pferdehaltung anzuwenden. Die Verpflichtung
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zur Einhaltung dieser Vorschriften ergibt sich aufgrund der Bestimmung des § 2 UVV ,Grundsatze der
Pravention® (BGV A 1).

1 Der Umgang mit dem Pferd

1.1 Unfallgefahren

Die meisten Unfélle in Reittierhaltungsbetrieben ereignen sich beim unmittelbaren Umgang mit dem Tier. In
den bei der Berufsgenossenschaft eingegangenen Unfallanzeigen sind bei der Schilderung der
Unfallereignisse haufig folgende Formulierungen zu finden:

.Beim Pferdeputzen auf den Ful’ getreten worden ...*
.Pferd scheute plétzlich beim Flhren an der Leine bzw. am Halfter, dabei umgerissen und getreten worden

.Bei der Pferdepflege vom Pferd getreten worden ...“

.Bei der Pferdepflege gegen die Stallwandung gedrickt worden ...*
.Beim Treiben der Pferde umgelaufen worden ...*

.Beim Beschlagen der Hufe getreten worden ...“

Daraus wird ersichtlich, dass sich das Gros der Unfélle keineswegs beim Reiten, sondern im Stall bei der
Pflege und beim Fuhren der Pferde ereignet. Folgen dieser Unfélle sind Hand- und FulRverletzungen, nicht
selten auch schwere Prellungen durch Pferdetritte an Kopf und Kérper, gelegentlich sogar mit tédlichem
Ausgang. Sorgloses Verhalten bei der Annaherung an das Tier, Fehlverhalten bei der Pflege oder beim
Fuhren des Pferdes, fehlende persénliche Schutzausristung, mangelhafte Ausristung, beengte
Platzverhaltnisse und Unruhe durch zu viel Publikumsverkehr im Stall sind die eigentlichen Ursachen dieser
Unfalle, weniger bésartiges Verhalten der Tiere.

Viele dieser Unfélle hatten vermieden werden kénnen, wenn die Personen haufiger und grindlicher
unterwiesen und zu einem sicherheitsbewussten Verhalten angehalten worden waren. Dafiir allerdings tragt
vor allem der Unternehmer, also der Reitstallbetreiber, die Verantwortung. Er ist gemal § 4
Unfallverhitungsvorschrift ,Grundsatze der Pravention® (BGV A1) verpflichtet, die Mitarbeiter tber Sicherheit
und Gesundheitsschutz bei der Arbeit und insbesondere Uber die mit ihrer Arbeit verbundenen Gefahrdungen
zu unterweisen. Diese Unterweisung muss erforderlichenfalls wiederholt werden, und sie muss aber
mindestens einmal jahrlich erfolgen. Die Unterweisung ist zu dokumentieren!

1.2 Die Auswahl des Putzplatzes
Wegen der engen Platzverhaltnisse in der Box ist hier die Pferdepflege besonders gefahrlich (Bild 1). Gerat
das Pferd in Panik, besteht die Gefahr, gegen die Boxenwandungen gedriickt zu werden. Das nicht

angebundene Pferd stellt ein zusatzliches Risiko dar, weil es so in keiner Weise in seiner Bewegungsfreiheit
eingeschrankt ist.

Bild 1
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(Bild 2) So ist es richtig: Stets das Pferd ansprechen, bevor man langsam den Stand oder die Box betritt, um
so jedes Erschrecken zu vermeiden. Vor Beginn der Pflegearbeiten dem Pferd ein Halfter anlegen, damit es
sicher gefuihrt und angebunden werden kann. Dann das Pferd aus der Box fihren und zur Pflege an einer
Stelle im Stall anbinden, an der gentigend Raum fir Mensch und Tier zur Verfiigung steht.

Bild 2

ANV,
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Beim Herausflihren aus Box und Stall (Bild 3) stets darauf achten, dass die Tlren ganz gedffnet sind — ein
Zuruckfallen des Turfligels kann beim Pferd leicht Panik ausldsen. AulRerdem besteht so weniger Gefahr,
zwischen Pferd und Tur eingequetscht zu werden. Damit im Falle einer panischen Reaktion des Pferdes die
Box schnell verlassen werden kann, missen sich die Boxentliren immer auch von innen 6ffnen lassen. Wie
in Bild 4 dargestellt, ist das Pferd an der unglnstigsten Stelle im Stall zur Pflege angebunden worden. Durch
eine schreckhafte Bewegung des Pferdes kénnen Besen und Forken herabgerissen werden und Pfleger und
Pferd verletzen. Wenn plétzlich jemand den Stall durch die Tar im Hintergrund betritt und so das Pferd
erschreckt, ist ein Unfall geradezu vorprogrammiert. Der Pfleger hat hier keine Chance, dem in Panik
geratenen Pferd auszuweichen.

Bild 4

So ist es richtig (Bild 5) :
Zur Pflege das Pferd an einer Stelle im Stall anbinden, an der ausreichend Raum zur Verfiigung steht. So
besteht keine Gefahr, gegen die Stallwandungen gedriickt zu werden.

Die hier gezeigte Art, das Pferd beidseitig anzubinden, bietet darliber hinaus den Vorteil, dass der Pfleger
durch unkontrollierte Kopfbewegungen des Pferdes nicht verletzt werden kann. So kann das Pferd auch nicht
nach dem Pfleger schnappen.

Bild 5

1.3 Der richtige Anbindeknoten

Pferde stets so anbinden, dass sich der Knoten durch Zug am Seilende I6sen I&sst!
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Bild 6

Bild 7

Bild 8

Hier ein fachmannischer Knoten zum Anbinden eines Pferdes: Das Pferd kann sich nicht losrei3en, im Falle
einer kritischen Situation kann es jedoch blitzschnell losgebunden werden.

Durch Ziehen am losen Ende des Seiles 6ffnet sich der Knoten, ohne dass er erst mihselig, unter Einsatz
der Fingernagel, aufgeknipft werden muss. Und natirlich gilt: Niemals das Pferd an beweglichen
Gegenstanden wie Turen, Sattelbdcken usw. anbinden! Beim Anbinden darauf achten, dass das Pferd nicht
mit Halfter oder Strick an irgendwelchen vorstehenden Teilen der ndheren Umgebung wie z. B. Riegel,
Riegelauge usw. hangenbleiben kann!
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Bild 9

Wie der Anbindeknoten richtig gebunden wird, zeigt Bild 9.

1.4 Pferde striegeln und abbiirsten

Bild 10

Zum Putzen des Pferdes bendtigt der Pfleger Striegel und Kardatsche.

Eine besondere Unfallgefahr ergibt sich dadurch, dass das Pferd mit dem Hinterful® ausschlagen oder —
vielleicht auch nur spielerisch — mit dem Maul nach dem Pfleger schnappen kénnte.

Daher muss der Pfleger stets darauf achten, dass er den Arm, der entweder dem Kopf des Pferdes oder
dessen Hinterhand zugewandt ist, zur Abwehr bereithalt. Das bedeutet, dass beim Putzen der rechten
vorderen Halfte des Pferdes mit der rechten Hand, beim Putzen der rechten hinteren Halfte mit der linken
Hand gearbeitet werden muss.

Umgekehrt ist auf der anderen Seite des Pferdes zu verfahren. Beim Putzen der Hinterhand darf sich der
Pfleger niemals hinter dem Pferd, in Schlagrichtung der Hinterbeine, aufhalten.

1.5 Das Anheben der Hufe

Beim Anheben der Hufe zum Reinigen immer seitlich neben dem Pferd stehen, niemals den Huf so
hochheben, dass das Pferd gegen den Koérper des Pflegers ausschlagen kann!

Bild 11
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Bild 12

So wird die Hinterhand des Pferdes richtig aufgenommen:
1. Der Pfleger nahert sich dem Pferd von vorn und streicht mit der Hand tber den Pferderticken in
Richtung Hinterhand (Bild 12). So merkt das Pferd, was beabsichtigt ist, und erschrickt nicht.

2. Das Hinterbein des Pferdes wird aufgenommen, indem der Pfleger mit einem Arm tber den
Unterschenkel des Pferdes hinweggreift, das Fesselbein des Pferdes erfasst und auf seinem
Oberschenkel ablegt. Dabei sollte der Pfleger auf einen gerade aufgerichteten Riicken achten
(Bild 13). Ein gekrimmtes Ruickgrat (Bild 14) fihrt bei langerem Verharren in dieser Kérperhaltung zu
schneller Ermidung und auf Dauer zu Wirbelsdulenschaden.

Bild 13
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Bild 14

1.6 Hufe waschen

Bild 15

Bild 16
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Beim Waschen der Pferdehufe darf sich der Pfleger immer nur seitlich vom Tier aufhalten, niemals hinter
dem Tier in Schlagrichtung der Hufe. Nicht versuchen, unter dem Tier hindurchzukriechen oder unter dem
Tier hindurch die Hufe auf der anderen Pferdeseite abzuwaschen! Den Schlauch nicht unter dem Pferd
hindurchziehen. Immer um das Tier herumgehen. Grundsatzlich immer bei den Vorderhufen beginnen, so
sieht das Pferd rechtzeitig, was der Pfleger beabsichtigt und erschrickt nicht.

1.7 Gamaschen und Bandagen anlegen

Damit das Pferd nicht schreckhaft reagiert, sondern sich rechtzeitig auf den Arbeitsgang einstellen kann, gilt
auch hier, grundsatzlich mit dem Anlegen der Gamaschen und Bandagen an den Vorderbeinen zu beginnen.
Immer vorn um das Pferd herumgehen, auch hierbei niemals unter dem Pferd hindurchkriechen oder
versuchen, von einer Pferdeseite aus alle vier Beine zu versorgen! Beim Abnehmen der Gamaschen oder
Bandagen ist entsprechend zu verfahren.

Bild 17

Bild 18
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1.8 Pferde fiihren

1.8.1 Das richtige Verhalten des Pflegers

Aus den bei den Berufsgenossenschaften vorliegenden Unfallanzeigen wird ersichtlich, dass sich beim
Fihren von Pferden viele Unfalle ereignen. Typisch sind Hand- oder Fingerverletzungen und Sturzunfalle, bei
denen die gestirzten Personen haufig getreten wurden.

Zu den Unfallen kommt es, weil das geflihrte Pferd plotzlich erschrickt, durch panikartige Reaktion am Halfter
reifdt und so seinen Pfleger umwirft und verletzt.

Bild 19

Bild 20

http://kompendium.bg-verkehr.de/encodexml.jsp?isbn=bgverkeh...hr_mb/bgverkehr_mb-Documents/b3uvpfhalt/b3uvpfhalt_0_.html# Seite 10 von 71



Unfallverhltung in der Pferdehaltung 29.04.17 12:14

So, wie auf diesen Bildern dargestellt, sollten Pferde nicht gefiihrt werden.

Grundsatzlich gilt:

e Auf der linken Seite des Pferdes (auf Kopf-/Schulterh6he) gehen!

¢ Niemals die FUhrungsleine um Finger, Hand oder Arm wickeln! Gerat das Pferd in Panik, sind Hand-
oder Fingerverletzungen durch die sich zuziehende Schlinge unvermeidlich.

¢ Niemals vor dem Pferd hergehen! Der Pfleger hat so keine Mdglichkeit, die Reaktion seines Pferdes
vorherzusehen und sich auf eine Gefahrensituation rechtzeitig einzustellen.

Tritt das Pferd plotzlich die Flucht an, wird der Pfleger unweigerlich umgerannt.

Bild 21

Bild 22
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So wird das Pferd richtig geflhrt:

Zugel oder Fuhrungsleine sind nicht um Finger, Hand oder Arm gewickelt. Die rechte Hand ergreift den
Zugel etwa eine Handbreit hinter den Trensenringen (Bild 21). Zuséatzlich sollten Zeige- und Mittelfinger
zwischen den beiden Riemen der Zugel hindurchgesteckt werden. Dadurch kann durch Drehen der Hand
wahlweise auf den rechten oder linken Trensenring Zugkraft ausgelbt werden. Das Ende des Ziigels oder
der Fihrungsleine wird absichernd in der linken Hand gehalten (siehe Bild 22).

Der Pfleger geht seitlich, auf H6he des Pferdekopfes, und fiihrt es mit der rechten Hand. Bei einem Pferd,
das plétzlich vorwarts eilt, bleibt der Pfleger an dessen Schulter zurlick und versucht, es durch kurzes,
energisches Ziehen am Zlgel neben sich zu halten. Durch Heben der linken Hand auf Augenhéhe des
Pferdes kann verhindert werden, dass das Pferd auf den Fihrenden zuspringt. Bei einem erschreckten Pferd
niemals die Zigel durch die Hand gleiten lassen (Verbrennen der Handflache!). Man kommt sonst bei zu
langem Zigel unversehens in die Nahe der Hinterhand des Pferdes. Besonders gefahrlich ist das Steigen
des Pferdes. Hier kann nur versucht werden, bei mdglichst langem Fuhrungsstrick oder Ziigel und
ausgestrecktem Arm aus dem Gefahrbereich der ausschlagenden Vorderbeine herauszukommen, ohne das
Pferd loszulassen. Beim Flhren eines gesattelten Pferdes sind die Steigbugel hochzuziehen und zu sichern,
indem der Blgelriemen durch den Steigbtigel gesteckt wird, damit das Pferd nicht infolge baumelnder
Steigblgel erschrecken oder an Hindernissen hangenbleiben kann. Aus Sicherheitsgrinden niemals das
Pferd nur am Halfter fihren! Immer eine Fihrungsleine verwenden!

Beim Vorfiihren von Pferden werden Wendungen immer rechtsherum ausgefuhrt.
Beim Ausflihren von Wendungen linksherum setzt sich der Pfleger der Gefahr aus, dass das Pferd ihm auf

die FuRe tritt.

Bild 23

http://kompendium.bg-verkehr.de/encodexml.jsp?isbn=bgverkeh...hr_mb/bgverkehr_mb-Documents/b3uvpfhalt/b3uvpfhalt_0_.html# Seite 12 von 71


javascript:DoLink('bgverkehr_mb','bgverkehr_mb_b3uvpfhalt_s1_8_1_%23g21');
javascript:DoLink('bgverkehr_mb','bgverkehr_mb_b3uvpfhalt_s1_8_1_%23g22');

Unfallverhltung in der Pferdehaltung 29.04.17 12:14

1.8.2 Der Panikhaken

Bild 24

Bild 25

http://kompendium.bg-verkehr.de/encodexml.jsp?isbn=bgverkeh...hr_mb/bgverkehr_mb-Documents/b3uvpfhalt/b3uvpfhalt_0_.html# Seite 13 von 71



Unfallverhltung in der Pferdehaltung 29.04.17 12:14

Gerat ein Pferd in Panik, ermdglicht der Panikhaken ein schnelles Lésen der Fiihrungsleine vom Halfter.

In Bild 25 wird die Funktion des Panikhakens demonstriert: Durch einfaches Zuriickziehen des
Verschlussringes kann der Flhrungsstrick vom Halfter gelost werden.

Im Ernstfall greift die rechte Hand ins Halfter, die linke I16st den Mechanismus. Wenn allerdings die Metallteile
verrostet sind, kdnnen sie ihre Funktion nicht mehr zuverlassig erfiillen. Daher missen auch diese
Ausristungsgegenstande regelmalig gepflegt werden.

Ein unbeabsichtigtes Offnen des Panikhakens muss aber vermieden werden.

Bild 26
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In Bild 26 wird die Fihrungsleine zu dicht am Halfter gehalten. Die Hand des Pflegers umschlie3t bereits den
Panikhaken. Bei einer plétzlichen Kopfbewegung des Pferdes 6ffnet der Pfleger mit seiner Hand
unbeabsichtigt den Panikhaken und das Pferd ist frei.

1.8.3 Die Auswahl eines geeigneten Halfters

Bild 27

7

Bild 28
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Die Grol3e eines Halfters muss auf die Kopfgrélie des Pferdes abgestimmt sein. Ein zu grol3es Halfter, wie in
Bild 27 zu sehen, kann seine Funktion nicht erflllen. AuRerdem wird auch das gutmdtigste Pferd nervds,
wenn ihm standig die Riemen des Halfters auf den Nustern hin- und herrutschen.

Halfter aus Lederriemen sind sicherlich etwas teurer — jedoch sind sie daflir auch besonders strapazierfahig.
Das Textilhalfter, das in Bild 28 gezeigt wird, ist bereits verschlissen und sollte ausgemustert werden.
Standiges Kontrollieren der Ausristung und Aussortieren mangelhafter Teile sind wichtige Beitrage zur
Verhitung von Unfallen.

2 Personliche Schutzausristung

Nach § 29 Unfallverhitungsvorschrift ,Grundsatze der Pravention® (BGV A1) hat der Unternehmer dafiir zu
sorgen, dass den Mitarbeitern geeignete personliche Schutzausriistungen in ausreichender Anzahl zur
personlichen Verwendung flr die Tatigkeit am Arbeitsplatz zur Verfligung gestellt werden. Vor der
Bereitstellung der personlichen Schutzausriistung hat der Unternehmer die Mitarbeiter anzuhéren.

LZur Verfligung stellen® heil3t nicht etwa nur, dass es ausreicht, die Beschaffung zu organisieren, sondern der
Unternehmer muss seinen gefahrdeten Mitarbeitern die erforderliche personliche Schutzausriistung
kostenlos zur Verfligung stellen. Eine finanzielle Beteiligung der Mitarbeiter ist laut Urteilen von
Arbeitsgerichten nur in Ausnahmefallen unter besonderen Voraussetzungen zulassig.

Fir den Umgang mit Pferden sind insbesondere folgende personliche Schutzausriistungen erforderlich:

e Sicherheitsschuhe fiir alle Mitarbeiter, die unmittelbar mit den Pferden umgehen,
und

¢ Reiterhelme fir alle Mitarbeiter, die berufsbedingt reiten missen.

Den Mitarbeitern ist es keineswegs freigestellt, darliber zu entscheiden, ob sie die zur Verfligung gestellte
personliche Schutzausristung tragen wollen oder nicht. In § 30 Abs. 2 Unfallverhitungsvorschrift
,Grundsatze der Pravention (BGV A1) heil’t es:

,Die Versicherten haben die personlichen Schutzausristungen bestimmungsgemaf zu benutzen, regelmaRig
auf ihren ordnungsgemafien Zustand zu prifen und festgestellte Mangel dem Unternehmer unverziglich zu
melden.”

Gegen Mitarbeiter eines Mitgliedsbetriebes, die dieser Vorschrift nicht Folge leisten, kann der Vorstand der
Berufsgenossenschaft ein Buligeld verhangen.

2.1 Sicherheitsschuhe

Was in den meisten Gewerbebetrieben langst zur Selbstverstandlichkeit geworden ist, hat sich in der
Reittierhaltung noch nicht herumgesprochen:

Ungeeignetes Schuhwerk stellt ein unnétiges Verletzungsrisiko dar. Gerade bei der Pferdepflege kommt es
immer wieder zu schweren Fulverletzungen, weil das Pferd dem Pfleger — meist unbeabsichtigt — auf den
Ful tritt. Schuhwerk, wie es in Bild 29 zu sehen ist, bietet bei derartigen Vorgangen keinen Schutz vor
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Verletzungen. Nur Sicherheitsschuhe mit genormten Stahlkappen schiitzen ausreichend vor einer
Unfallsituation, wie sie in Bild 30 dargestellt ist. Fir den Fachmann sollte daher Pferdepflege ohne
Sicherheitsschuhe genauso undenkbar sein, wie fiir einen Schweiller das Schweillen ohne Schutzbrille. Den
Fachmann/die Fachfrau erkennt man u.a. auch an der richtigen Arbeitskleidung.

Bild 29

Bild 30

Bei der Auswahl geeigneter Sicherheitsschuhe ist darauf zu achten, dass nur Sicherheitsschuhe nach

DIN EN 345 beschafft werden. Es gibt sechs genormte Schuhausfiihrungen, die mit den Kurzbezeichnungen
~oB“ oder ,S1“ bis ,S5 gekennzeichnet sind. Fiur Reittierhaltungsunternehmen ist der ,S2“- oder ,S4-
Sicherheitsschuh mit profilierter Laufsohle zu empfehlen. Bei dem ,S2“-Sicherheitsschuh handelt es sich um
einen Schuh aus Leder mit Zehenschutzkappe, dessen Leder eine erhbhte Resistenz gegen Wasser-
Durchtritt und Wasser-Aufnahme aufweist.

Der ,S4“-Sicherheitsschuh hat die gleichen Eigenschaften, er ist jedoch aus Gummi oder Kunststoff
hergestellt und ist daher vor allem fiir den Einsatz in Nassbereichen geeignet.

Sicherheitsschuhe gibt es in den Ausfihrungen als Halbschuhe (Form A), niedrige Stiefel (Form B), halbhohe
Stiefel (Form C), hohe Stiefel (Form D) und oberschenkelhohe Stiefel (Form E).
Sicherheitsschuhe nach DIN EN 345 missen gekennzeichnet sein. Die Kennzeichnung muss u.a. enthalten:

= Schuhgroéle,

= Name und Zeichen des Herstellers,

= Nummer der europaischen Norm (EN 345),

= Land, in dem der Hersteller oder sein in der EG niedergelassener Bevollmachtigter seinen Sitz hat,
= EG-Konformitatszeichen (,CE-Zeichen® mit Jahreszahl).

2.2 Reiterhelme

Vor allem Stirze vom Pferd kénnen beim Reiter schwere Kopfverletzungen, nicht selten mit Todesfolge,
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verursachen. Nur ein geeigneter Reiterhelm kann wirksam vor derartig schweren Verletzungen schitzen.
Daher darf niemals ohne Reiterhelm geritten werden!

Seit November 1996 ist die Norm DIN EN 1384 ,Schutzhelme fiir reiterliche Aktivitaten® glltig, die
sicherheitstechnische Anforderungen an Reiterhelme sowie Priifverfahren fir Typprifungen festlegt. Nur ein
Helm, der den Anforderungen dieser Norm entspricht, bietet die Gewahrleistung fir optimalen Schutz des
Reiters, andere Helme diirfen nicht verwendet werden.

Damit ein Reiterhelm wirksam vor Kopfverletzungen schiitzen kann, muss er in der Lage sein, ganz
bestimmte Mindestkrafte aufzunehmen und zwar so, dass der Stol3 oder Schlag nicht direkt, ungedampft,
Uber die Helmschale auf die Schadeldecke libertragen wird.

Daher schreibt die Norm vor, dass die Helmschale nicht unmittelbar auf der Schadeldecke aufliegen darf,
sondern es muss eine Schutzpolsterung fest an ihr angebracht sein.

Damit der Reiterhelm wirksam Schutz gewahrleisten kann, muss vor allem sichergestellt sein, dass er bei
einem Sturz nicht vom Kopf des Reiters fallt oder verrutscht. Hierflir sorgt die Trageeinrichtung. Diese
besteht aus einem Kinnriemen mit einem Verschluss und einer Einrichtung zum Einstellen der Lange des
Kinnriemens. Der Kinnriemen muss mindestens 15 mm breit sein und darf nicht mit einer Kinnschale
versehen sein.

Die bei der Herstellung des Helmes verwendeten Werkstoffe diirfen ihre schitzende Wirkung weder durch
Alterung noch durch die Bedingungen, denen der Helm Ublicherweise ausgesetzt ist, verlieren. Auch dirfen
die Hersteller keine Werkstoffe verwenden, von denen bekannt ist, dass sie Hautreizungen verursachen.

Jeder Helm muss in deutscher Sprache beschriftet und mit folgenden Angaben gekennzeichnet sein:

= Name oder Zeichen des Herstellers

= Nummer und Datum der Norm, nach der der Helm gefertigt wurde, z. B.: EN 1384

= GroRe in Zentimeter und Symbol oder Angaben, die den Verwendungszweck des Helmes anzeigen
= Angaben des Jahres und entweder des Monats oder des Quartals der Herstellung

Weiterhin muss an jedem zum Verkauf angebotenen Helm ein Anhanger oder Etikett mit folgenden Angaben
angebracht sein:

Warnhinweise

= Um den gréRtmoglichen Schutz sicherzustellen, muss dieser Helm eng sitzen, die
Befestigungseinrichtung ist immer zu benutzen und richtig nach entsprechenden Anweisungen, die
vom Hersteller mitgeliefert werden, einzustellen.

= Der Helm ist so ausgelegt, dass bei einem Schlag ein Teil der einwirkenden Kraft durch die teilweise
Zerstorung der Helmschale oder der Schutzpolsterung oder von beiden gedampft wird. Dieser
Schaden ist eventuell nicht sichtbar, und daher sollte jeder Helm nach einem Aufschlag ausrangiert
und durch einen neuen Helm ersetzt werden.

Bild 31: Schutzhelm fir reiterliche Aktivitaten mit Trageeinrichtung

http://kompendium.bg-verkehr.de/encodexml.jsp?isbn=bgverkeh...hr_mb/bgverkehr_mb-Documents/b3uvpfhalt/b3uvpfhalt_0_.html# Seite 18 von 71



Unfallverhltung in der Pferdehaltung 29.04.17 12:14

3 Fahrbetrieb

Neben dem Reiten gewinnt das Fahren mit Kutschen wieder an Popularitat. Dabei wird haufig angenommen,
dass diese Sportart weniger gefahrlich sei als das Reiten und daher zu weniger schweren Unfallen flhre.
Schlielich kbnne man beim Fahren nicht von einem bockenden Pferd abgeworfen werden. Das ist sicherlich
wahr, jedoch kénnen auch beim Fahren unfalltrdchtige Situationen entstehen. Denn der Einfluss des Fahrers
auf das Pferd ist mittels Leinen, Stimme und Peitsche indirekter als der, den ein Reiter direkt auf sein Pferd
ausuben kann. So kann es auch beim Fahren schwere Unfélle geben — aber anderer Art als beim Reiten.

Daher darf ein Gespann nie von einer ungeschulten Person geflhrt werden. Die erforderlichen Kenntnisse
und praktischen Fahigkeiten sollten durch eine Ausbildung bei einem qualifizierten Fahrlehrer angeeignet
und dann durch den Erwerb eines Gespannfuhrerscheines nachgewiesen werden. Informationen tber
derartige Schulungen sind beispielsweise bei der Deutschen Reiterlichen Vereinigung e.V. oder der
Vereinigung der Freizeitreiter in Deutschland e.V. erhaltlich.

Fur einen sicheren Fahrbetrieb ist wichtigste Voraussetzung, dass nur Pferde eingespannt werden, die
gewohnt sind, im Geschirr zu gehen. Die Schulung ungeubter Pferde soll nur von fachkundigen Fahrern
vorgenommen werden. Das ist unumgangliche Voraussetzung fur einen unfallfreien Fahrbetrieb. Auf keinen
Fall durfen Pferde, die bisher nur geritten wurden, vor einen Wagen gespannt werden. Die ungewohnte
Einschrankung der Bewegungsfreiheit des Pferdes im Geschirr, das ungewohnte Zaumzeug und die Enge
der Schere des Wagens wuirden jedes unerfahrene Pferd zum Scheuen und Durchgehen bringen.

Bei mehrspannigem Betrieb sollten die unerfahrenen Pferde daher nur zusammen mit erfahrenen
eingespannt werden. Naturlich missen diese ,unerfahrenen" Pferde vor dem ersten Anspannen eine
Grundausbildung mit Gewdhnungsphasen an das Geschirr, Gymnastizierung an der Longe und Gewdhnung
an die Zugarbeit erhalten haben.

Ein Zugpferd muss als Erstes lernen, dass es — eingespannt im Wagen — niemals ungewollt riickwarts gehen
darf. Beim ungewollten Rickwartsgehen des Pferdes ist der Wagen nicht mehr lenkbar, knickt aus und stellt
sich quer zu seinem Lenkschemel. In dieser Position ist die Standsicherheit des Fahrzeuges nicht mehr
gewahrleistet und ein Umkippen ist jederzeit moglich (Bild 32). Sollte jetzt das Pferd durchgehen, kann ein
schwerer Unfall nicht mehr verhindert werden.

Bild 32: Verlauf der Kippkanten beim Wagen
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3.1 Das Geschirr

Der sichere Fahrbetrieb beginnt bei der Auswahl eines geeigneten Geschirrs. Dabei ist nicht so sehr
entscheidend, ob dem Pferd ein Kumt- oder Brustblattgeschirr angelegt wird, sondern vielmehr der Zustand
und die handwerkliche Ausfiihrung des Geschirrs. Scheuerstellen oder nicht richtig sitzende Riemen kénnen
ein Pferd schnell zum Scheuen bringen. Daher kann nur davon abgeraten werden, ausgerechnet bei der
Beschaffung des Geschirrs zu sparen.

Bild 33 zeigt ein unkorrektes Zaumzeug: Der Backenriemen ist verschiebbar am Nasenriemen befestigt.
Dadurch kann er wahrend des Betriebes hin- und herrutschen und dem Pferd ins Auge geraten. Dies fihrt zu
Nervositat und Unruhe beim Pferd. AuRerdem kann so der Nasenriemen nicht seine Funktion erfullen.

Bild 33
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Bild 34: Befestigung des Backenriemens and der Auf3enseite

Bild 35

Zum Vergleich ein korrektes Zaumzeug (Bild 34): Eine Schnallung verhindert ein Durchlaufen oder
Verschieben der Riemen nach vorn oder hinten. An der Innenseite ( bei mehrspannigem Betrieb: die dem
Nachbarpferd zugewandte Seite) ist der Nasenriemen mit drei Durchl&ssen versehen, die ein Verstellen des
Backenriemens in der Hohe ermdglichen. So kann der Nasenriemen die Aufgabe erfiillen, die Wirkung des
Gebisses teilweise auf den Nasenriicken des Pferdes zu libertragen und die korrekte Lage der Backenstlicke
und des Gebisses zu gewahrleisten. Bild 35 zeigt ein richtig angelegtes Zaumzeug. Die Augen des Pferdes
befinden sich im oberen Drittel der Scheuklappen. Die Scheuklappen stehen so weit ab, dass sie nicht die
Wimpernhaare des Pferdes berlhren. Die Kandare oder Trense ist so auf das Pferdemaul abgestimmt, dass
sie keine Verletzungen am Maul verursachen kann.

Bild 36
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Bild 36 zeigt den Scherentrager fir einen zweiradrigen Wagen. Die grundsatzlich aus mehrfach
Ubereinandergenahtem Leder bestehende Tragedse wird besonders stark belastet, weil sie auRer der Last
der Schere auch noch einen Teil des Wagengewichtes aufnehmen muss. Die Tragedse soll aulierdem das
nur beim zweiradrigen Wagen auftretende Wippen der Scherendeichsel aufnehmen und dadurch verhindern,
dass diese Bewegungen auf das Pferd Ubertragen werden. Dies setzt allerdings voraus, dass der Zweirader
gut ausbalanciert ist. Andernfalls kommt es (wie z. B. bei vielen kleinen Gigs) zum permanenten ,Nicken® der
Fahrgaste auf dem Zweirader — beim Trab eine lIastige Angelegenheit fur Pferd und Fahrer.

In Bild 37 ist der Scherentrager fir einen vierradrigen Wagen dargestellt, bei dem die untere Halfte der
Tragedse immer aus Stahl besteht. Diese Tragedse wird nicht so stark belastet, da sie nur das Gewicht der
Wagenschere aufnehmen muss. Ein wesentlicher Sicherheitsfaktor, vor allem beim Einspanner, ist der
Umgang oder das Hintergeschirr (Bild 38). Dieser Umgang verhindert, dass der Wagen beim Anhalten bzw.
bei Bergfahrten dem Pferd in die Hinterhand fahrt (falls der Fahrer nicht richtig mit der Bremse umzugehen
versteht) — eine Ursache fir viele Unfélle mit Einspannern. Daher ist der Betrieb eines Einspanners ohne
Umgang ausgesprochen gefahrlich. Doch auch bei Zweispannern sind Hintergeschirre, vor allem bei
schweren Wagen, sehr empfehlenswert.

Bild 38
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Bei einem korrekten Geschirr sind die Zugstrange aus zusammengenahten Riemen gefertigt und mit
Schnallen am Strangstutzen des Brustblattes befestigt. Die Zugstrange bei einem unkorrekten Geschirr sind
zweiteilig und mittels Schnallen miteinander verbunden (Bild 39). Das Vorderteil des Zugstranges ist mit dem
Brustblatt vernaht. Sollte es bei einer Panik des Pferdes erforderlich werden, die Zugstrange durch Offnen
der Schnallen zu I6sen, muss sich der Kutscher bei unkorrektem Geschirr unter gréRter Gefahr in den
Bereich der ausschlagenden Hinterbeine des Pferdes begeben — eine vermeidbare Verletzungsgefahr.
AuRerdem besteht hier die Moglichkeit, dass Schweifhaare des Pferdes an den Schnallen hangenbleiben
und ausgerissen werden oder die Schnallen an den Hinterbeinen des Pferdes reiben und es so zum
Ausschlagen reizen.

Bild 40

Bild 41
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Da keine Rinderhaut so lang ist, dass man daraus Leinen aus einem Stiick fertigen kdnnte, bestehen die
Leinen stets aus zwei Teilen, die miteinander vernaht sind. Die Verbindung darf nicht mittels Schnallen
hergestellt sein, da diese das Pferd reiben und sich aulRerdem verhaken kdnnen.

Damit sich die Nahtstellen der Leinen nicht am Leinenauge des Kammdeckels verhaken kénnen (Bild 40),
muss die Nahtstelle im Beckenbereich des Pferdes liegen (Bild 41).

Bild 42

Bei einem Zweispanner sollte grundsatzlich nur die Achenbach-Kreuzleine verwendet werden.

Zum Wegflhren des ausgespannten Pferdes sind die Leinen so am Leinenauge des Kammdeckels zu
befestigen, dass sie nicht hinter dem Pferd Gber den Boden schleifen oder sich an Hindernissen verhaken
kénnen. Dabei sind die Leinen so zu verschlingen, dass der Knoten durch Ziehen an den Handstlicken sofort
geldst werden kann.

Bild 43

Beim Abstreifen des Schweifriemens erst das Pferd ansprechen, von vorn nach hinten das Pferd berihren
und dann, seitlich neben dem Pferd stehend, den Schweifriemen abstreifen.
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3.2 Der Umgang mit dem Wagen

Bild 44

Zu einem sicheren Fahrbetrieb ist immer eine zweite Person erforderlich, die das Pferd halt, wahrend der
Fahrer sich mit dem Wagen beschaftigt, auf- oder absteigt usw. Auch bei jeder Ausfahrt knnen kritische
Situationen auftreten, bei denen der Fahrer auf die Hilfe einer geeigneten Person angewiesen ist, die mit
Pferden umgehen kann. Daher ist es empfehlenswert, dass vor allem ungetbte Personen bei mehrsitzigen
Fahrzeugen nur mit Beifahrer ausfahren.

Zum Einspannen des Wagens niemals versuchen, das Pferd riickwarts in die Schere des Wagens zu fiihren,
sondern den Wagen an das stehende Pferd heranfiihren! Dabei sollte die Wagenschere nicht in Bodennahe
geflhrt werden, wie auf Bild 44 dargestellt, da so die Gefahr besteht, dass das Pferd bei einer plétzlichen
Bewegung Uber die Schere stolpert.

Bild 45

So ist es richtig: Den Wagen mit angehobener Schere heranfihren und diese von oben in die Tragaugen
absenken!

Damit ein unkontrolliertes Anfahren des Gespannes wahrend des Aufsteigens des Fahrers verhindert wird,
sind die Leinen vor dem Aufsteigen nach dem Achenbach-Fahrsystem abzumessen und aufzunehmen

(Bild 46). Dabei ist bei ein-, zwei- oder mehrspannigen Fahrzeugen unterschiedlich zu verfahren. Es wirde
zu weit fihren, hier im Detail zu erlautern, wie dabei vorzugehen ist — dies kann in einschlagiger Fachliteratur
nachgelesen werden.

Der Fahrer sollte immer zuerst auf dem Bock sitzen, bevor seine Passagiere zusteigen. Auch sollte er darauf
achten, dass niemand wahrend der Fahrt ohne sein Wissen und seine Einwilligung ab- oder aufsteigt.

Bild 46
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Bild 47

Damit der Fahrer auch wahrend des Aufsteigens auf den Wagen die Kontrolle Uiber seine Pferde behalt, sind
zuvor die Leinen nach dem Achenbach-Fahrsystem abzumessen und aufzunehmen.

Bild 48

Bild 49
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Hier wird demonstriert, dass Gedanken- und Sorglosigkeit beim Fahrbetrieb leicht zu einem Unfall fihren
kénnen: Der Helfer kimmert sich nicht mehr um das Pferd, er unterhalt sich lieber angeregt mit der
Fahrzeuglenkerin, die sich vom Kutschbock erhoben und die Leinen lockergelassen hat. Das Pferd genief3t
nun volle Bewegungsfreiheit und so kann es schnell passieren, dass sich die Fahrzeuglenkerin plétzlich auf
dem Boden zwischen Pferd und Kutsche wiederfindet.

Bild 50

Auch beim Aufstecken der Zugstrangdsen auf das Ortscheit ist Vorsicht geboten: Bei einer plotzlichen
ruckartigen Bewegung des Pferdes besteht Quetschgefahr fiir die Hande zwischen Ortscheit und
Wagenschere.

Abhilfe kann geschaffen werden, indem das Ortscheit — wie bei den meisten Fahrzeugen tblich — unterhalb
der Querstange der Wagenschere angebracht wird. Die Enden des Ortscheites kdnnten dann nicht mehr
gegen die Querstange der Wagenschere geschwenkt werden.

3.3 Bau und Ausriistung der Kutschen

In § 28 Abs. 12 Unfallverhitungsvorschrift ,, Technische Arbeitsmittel" (VSG 3.1) der Landwirtschaftlichen
Berufsgenossenschaften wird vorgeschrieben, dass Fahrerplatze und andere Arbeitsplatze auf Fahrzeugen
nur Uber die hierfir vorgesehenen Einrichtungen betreten und verlassen werden dirfen. Diese Einrichtungen

sind im trittsicheren Zustand zu erhalten. Das erfordert insbesondere Aufstiege mit ausreichend breiten und
tiefen Trittflachen, mit rutschhemmender Oberflache sowie zweckmaRig angebrachten Haltegriffen.

3.3.1 Aufstiege

Die unterste Trittstufe des Aufstieges soll nicht héher als 550 mm liber dem Boden angebracht sein, max.
jedoch 650 mm. Rader, ringférmige Tritte an Radnaben (wie in Bild 51 gezeigt) sind als Aufstiege ungeeignet.

Bild 51
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Bild 52

Die ringférmige AuRenkontur der Radnaben beguinstigt das Abrutschen von Schuhen, vor allem bei
verschmutzten Schuhsohlen. Ein rechteckiger oder quadratischer Tritt, bestehend aus einem Rost (kein
Riffelblech), wiirde Trittsicherheit bieten (Bild 52).

3.3.2 Bremsen

In § 65 StralRenverkehrs-Zulassungs-Ordnung (StVZO) ist vorgeschrieben, dass jedes Fahrzeug, das auf
offentlichen Stral’en betrieben wird, mit einer ausreichenden Bremse ausgeristet sein muss. Diese Bremse
muss wahrend der Fahrt bedient werden kdnnen (Betriebsbremse) und ihre Bremswirkung ohne
Beschadigung der Fahrbahn entfalten.

Als ausreichende Bremse gilt jede am Fahrzeug fest angebrachte Einrichtung, welche die Geschwindigkeit
des Fahrzeuges zu vermindern und das Fahrzeug festzustellen vermag. Es ist somit kein bestimmter
Bremsentyp vorgeschrieben und es werden auch keine konkreten Forderungen an die Bremsleistung
erhoben. Nur Sperrholzer, Hemmschuhe und Ketten werden als Betriebsbremse ausdriicklich nicht
zugelassen.

Bei Kutschfahrzeugen haben sich hydraulisch betatigte Scheiben- oder Trommelbremsen bewahrt, bei denen
der Hydraulikdruck durch FuBbremspedale erzeugt wird.

Die Betriebsbremse muss mit einem FulRpedal, die Allradbetriebsbremse mit zwei dicht nebeneinander
angeordneten FuBpedalen zu bedienen sein. Das rechte Pedal muss auf die Hinterachse wirken und das
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linke auf die Vorderachse.

Bild 53 Scheibenbremsen

Nach § 28 Abs. 10 Unfallverhitungsvorschrift , Technische Arbeitsmittel" (VSG 3.1) der Landwirtschaftlichen
Berufsgenossenschaften sind abgestellte Fahrzeuge gegen Fortrollen zu sichern. Daher muss auch ein
Kutschfahrzeug mit einer Feststellbremse ausgerustet sein.

Die Betriebsbremsen des in Bild 54 dargestellten Kutschfahrzeuges erfillen gleichzeitig die Funktion der
Feststellbremse. Bei betatigtem FulRbremspedal wird mittels eines Handhebels (Bild 55) ein Sperrventil
geschlossen, so dass der Kolben des Bremszylinders sich nicht mehr I6sen kann und die Bremse angezogen
bleibt. Diese Kombination von Betriebs- und Feststellboremse ist bei Fahrzeugen alterer Bauart vielfach
Ublich, entspricht jedoch nicht mehr dem neuesten Stand der Technik. Bei modernen Kutschen sind Betriebs-
und Feststellbremse mechanisch voneinander getrennt und somit separat zu betatigen, wobei die
Feststellboremse auf die Achse mit der gréfdten Achslast wirken soll.

Bild 55
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Bei einem nachtraglichen Einbau von Bremsen muss geprift werden, ob die Rader und die
Radaufhangungen des Kutschfahrzeuges in der Lage sind, das auftretende Bremsmoment aufzunehmen und
die Bremskrafte abzufangen. Andernfalls konnte bei einer Notbremsung ein schwerer Schaden an Radern
und Radaufhangungen auftreten. Aullerdem ist zu berlicksichtigen, dass auch langere Talfahrten mit
hochstzulassigem Gesamtgewicht des Kutschwagens moglich sein missen, ohne dass die Bremsanlage
Uberbeansprucht wird. Daher ist bei der Nachriistung einer Bremsanlage unbedingt ein Sachverstandiger zu
Rate zu ziehen.

Nach dem Einbau einer Bremsanlage mussten z. B. bei diesem Kutschfahrzeug (Bild 56) die Blattfedern der
Radaufhangung mittels eines Riemens gegen den Fahrzeugaufbau abgesichert werden. Der Lederriemen
fangt das auftretende Bremsmoment ab, so dass sich die Radaufhangung gegeniiber dem Fahrzeugaufbau
nicht verdrehen oder wegbrechen kann.

Bild 56

3.3.3 Lichttechnische Einrichtungen

Wahrend der Dammerung, bei Dunkelheit oder wenn die Sichtverhaltnisse es sonst erfordern, miissen alle
Fahrzeuge

e nach vorn mindestens eine Leuchte mit weillem Licht,

e nach hinten mindestens eine Leuchte mit rotem Licht in nicht mehr als 1500 mm Hohe tber der
Fahrbahn flhren.

So schreibt es § 66a StralRenverkehrs-Zulassungs-Ordnung (StVZO) vor. Die Leuchten mussen moglichst
weit links und durfen nicht mehr als 400 mm vor der breitesten Stelle des Fahrzeugumrisses entfernt
angebracht sein. Paarweise verwendete Leuchten mussen gleichstark leuchten, nicht mehr als 400 mm von
der breitesten Stelle des Fahrzeuges entfernt und in gleicher Hohe angebracht sein.

Bild 57: Leuchte mit Stearinkerze; Licht aus drei Richtungen sichtbar: nach vorn, zur Seite und nach hinten
(rot, durch entsprechend gefarbte Verglasung)
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Bild 58 falsch: Dreieckiger Riickstrahler fir Anhangefahrzeuge

Alle Fahrzeuge mussen an der Rickseite mit zwei roten Rickstrahlern ausgeristet sein. Diese dirfen nicht
mehr als 400 mm (duRerster Punkt der leuchtenden Flache) von der breitesten Stelle des Fahrzeugumrisses
entfernt sowie hdchstens 900 mm (héchster Punkt der leuchtenden Flache) tUber der Fahrbahn in gleicher
Hoéhe angebracht sein.

Der dreieckige Rickstrahler, der in Bild 58 zu sehen ist, darf gemal § 53 Abs. 4 StVZO nur fir Anhanger
verwendet werden. Da jedoch ein Kutschfahrzeug im Sinne der StVZO kein Anhanger ist, sind diese
Ruckstrahler nicht zulassig; es sind runde Rickstrahler zu montieren. Die Langsseiten der Fahrzeuge
mussen mit mindestens je einem gelben Rickstrahler ausgerustet sein, die so tief wie mdglich angebracht
sein missen; die maximal zuldssige Anbauhdhe betragt 600 mm. Die Leuchten und Ruckstrahler dirfen
nicht verdeckt oder verschmutzt sein; die Leuchten durfen nicht blenden.
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Dies sind die Mindestanforderungen, die vom Gesetzgeber gestellt werden. Im Interesse der Sicherheit ist
jedoch zu empfehlen, die Kutschfahrzeuge zusatzlich mit folgenden lichttechnischen Einrichtungen
auszustatten:

Fahrzeugfront:

= 1 Paar weilde, nach vorn wirkende Leuchten und

= 1 Paar weil3e Riickstrahler, max. 1,5 m hoch iber dem Boden, sowie moglichst nah am breitesten
Fahrzeugumriss angebracht.

Fahrzeugheck:
= 1 Paar rote, nach hinten wirkende Leuchten

Die Fahrzeugleuchten sollen mdglichst symmetrisch angeordnet sein, sie missen blendfrei und moglichst
gleichstark leuchten. Zu empfehlen sind elektrische — also batteriebetriebene — bauartgenehmigte Leuchten
aus der Kraftfahrzeugtechnik. Die Kapazitat der Batterie zur Stromversorgung der Leuchten muss so
ausgelegt sein, dass sie auch fur eine ldngere Nachtfahrt ausreicht.

Bei Kutschfahrzeugen, bei denen der Kutscher von hinten oder von der Seite fiir andere Verkehrsteilnehmer
nicht gut sichtbar ist, sollten vorn seitlich und hinten jeweils ein Paar symmetrisch angebrachte gelbe,
bauartgenehmigte Blinkleuchten als Fahrtrichtungsanzeiger angebracht sein. Sdmtliche
Beleuchtungseinrichtungen sollten vom Kutschbock aus zu betatigen sein.

Bei Planwagen missen am Heck Parkwarntafeln analog § 51 a StVZO angebracht werden, da diese auch
bei Tageslicht deutlich darauf hinweisen, dass es sich hier um extrem langsame Fahrzeuge handelt.

3.3.4 Ausrustung fiir Notfalle

In Kutschen fir die gewerbliche Personenbeférderung sind zwei gegen Verlieren gesicherte Unterlegkeile
mitzufihren. Auflerdem mussen ein Warndreieck und ein Verbandkasten vorhanden sein.

Die Kutschen sind mit geeigneter Warnkleidung fiir wenigstens eine Person auszuriisten. Die Warnkleidung
ist dann als geeignet anzusehen, wenn sie DIN EN 471 ,Warnkleidung“ entspricht. Zu empfehlen ist die
orange-rote Ausflihrung der Warnkleidung. Diese Warnkleidung soll der Helfer bei allen Aktivitaten auferhalb
der Kutsche im Wirkungsbereich des allgemeinen StralRenverkehrs tragen, damit er von den anderen
Verkehrsteilnehmern — insbesondere von den Fihrern von Kraftfahrzeugen — nicht Gbersehen wird.

4 Pferde verladen

Beim Verladen der Pferde ereignen sich viele Unfalle. Fast alle Pferde betreten nur ungern ein
Transportfahrzeug. Eine geringfligige Stérung reicht aus, die Tiere zum Scheuen zu bringen.

Besonders grol} ist die Unfallgefahr, wenn junge, unerfahrene Pferde verladen werden, die nervds reagieren,
weil dieser Vorgang flr sie ein ungewohntes, bedrohliches Ereignis darstellt.

Das Pferd, urspriinglich ein bewegungsaktives Steppentier, wird hier gezwungen, einen engen, dunklen
Raum zu betreten, der ihm keine Bewegungs- und Fluchtmdglichkeit lasst. Es ist natlrlich, dass das Tier nur
mit Widerwillen seinem Pfleger folgt. Der Pfleger ist zwangslaufig besonders gefahrdet, weil die beengten
Platzverhaltnisse in dem Transportfahrzeug auch ihm nur wenig Ausweichmdoglichkeiten bieten, falls das
Pferd pl6tzlich zu scheuen beginnt.

Es ist besonders wichtig, sich bei der Verladung Zeit zu nehmen und keine Hektik und Unruhe aufkommen zu
lassen. Viele Zuschauer und auch sich in unmittelbarer Nahe aufhaltende andere Pferde lenken die Tiere ab
und machen sie nervos. Daher sollte die Verladestelle sorgfaltig ausgewahlt werden, so dass derartige
Storfaktoren moglichst vermieden sind. Wichtig ist auch, dass die Fahrzeug6ffnung hell ausgeleuchtet ist, so
dass beim Pferd nicht der Eindruck erweckt wird, es misse eine ,dunkle Héhle" betreten. Daher ist vor
Beginn der Verladearbeiten stets die Eingangstir am Bug des Fahrzeuges zu 6ffnen.

Insbesondere bei Verladearbeiten in der Dunkelheit ist es wichtig, den Fahrzeuginnenraum ausreichend zu
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beleuchten. Jedoch stehen nicht tiberall Strom und Leuchten zur Verfliigung. Darum sollte zur Ausriistung

jedes Transportfahrzeuges eine Leuchte gehoéren, die ohne Anschluss an das Stromnetz betrieben werden
kann.

Einem z6gernden Pferd sollte man zunachst Zeit lassen, sich den Wagen zu besehen und ihn vor allem zu
beriechen. Ungewohnte Geriiche kénnen ein Pferd leicht dazu verleiten, den Einstieg in das Fahrzeug zu
verweigern. Hier kann z. B. Abhilfe geschaffen werden, indem man etwas Stroh oder Mist des zu
verladenden Pferdes — wegen des hiervon ausgehenden eigenen Koérpergeruches — auf die Rampe legt. Mit
Hilfe von Futter kann zusatzlich versucht werden, das Pferd zu locken.

Bild 60

= |

<
e ‘

Die Rampe sollte beim Auftreten des Pferdes nach Mdglichkeit nicht federn. Daher ist der Anhanger
abzustiitzen, so dass die Rader nicht einfedern kénnen (Bild 60).

Bild 61

Von der Rampe seitlich abstehende Beschlagteile des Verschlusses stellen eine zusatzliche
Verletzungsgefahr dar, die vermeidbar ist. Daher den Verschlusshebel stets so schwenken, dass er von der
Rampe verdeckt wird und keine Stolperstelle bilden kann (Bild 61).

Mit Hilfe zweier Longen kann dem Pferd das Einsteigen erleichtert werden. Die beiden Longen werden an
den beiden Fahrzeugseiten angebracht und von zwei Helfern kreuzweise hinter dem Pferd geschlossen. Sie
ermoglichen es, das Pferd vorwarts zu treiben, ohne dass sich Personen in den Gefahrenbereich der
Hinterhufe begeben missen.

Bild 62
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Bild 63

Der Pfleger soll den Blick nach vorn richten, vor dem Pferd bleiben und nicht versuchen, das Pferd zu ziehen.

Hat sich das Pferd entschlossen, das Fahrzeug zu betreten, so drangt es meist recht ungestim nach vorn.
Der vorangehende Pfleger hat dann alle Mihe, mdglichst schnell unter den Sicherungsstangen
(Bruststangen) hindurchzukommen, um zu vermeiden, eingequetscht zu werden (Bild 64).

Bild 64
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Bild 65

Bild 66

Daher ist es besonders wichtig, darauf zu achten, dass nach vorn der Fluchtweg nicht durch umherliegende
Gegenstande verstellt und somit versperrt ist.
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Unbedingt ist darauf zu achten, dass die Tir im Bug des Fahrzeuges gedffnet und so ein schnelles Verlassen
des Fahrzeuginnenraumes gewahrleistet ist (siehe Bild 65).

Unmittelbar nachdem das Pferd an seinem Platz steht, muss sofort die hintere Sicherungsstange eingehangt
und das Pferd angebunden werden. Die Pferde sollten niemals ohne diese Stange transportiert werden. Sie
bewirkt, dass das Pferd nicht nach hinten ausreiRen kann, und verhindert vor allem, dass die Pferde gegen
die Heckklappe (Rampe) driicken kénnen. Sonst besteht die Gefahr, dass die Rampe nach Offnung der
Verschlisse herabschlagt und in deren Schwenkbereich stehende Personen dadurch verletzen kann.

Zwei nebeneinander stehende Pferde dlirfen nur an den Seitenwanden angebunden werden, damit die Tiere
nicht mit den Képfen zusammengeraten kénnen. Um ein schnelles Losbinden zu erméglichen, sind sie nur
mit dem Anbindeknoten (siehe Abschnitt 1.3) anzubinden.

Bild 67: Wageninneres mit schraggestellter Trennwand fiir den Transport eines einzelnen Pferdes;
Sicherungsstange fehlt.

Besondere Vorsicht ist beim Offnen der Heckklappe geboten, wenn ein einzelnes Pferd mit schréag zur Seite
gestellter Trennwand transportiert wird und sich so am Fahrzeugheck keine Sicherungsstange befindet. Jetzt
besteht Gefahr, dass das Tier mit der Hinterhand gegen die Heckklappe driickt.

Daher muss der Pfleger beim Offnen der Rampenverschliisse immer seitlich am Fahrzeug stehen und
niemals unmittelbar dahinter, damit er von der evtl. herabschlagenden Rampe nicht getroffen werden kann.

Verschiedene Fahrzeughersteller bieten zusatzlich Sicherungsstangen an, die tiber die gesamte
Fahrzeugbreite reichen. Wer einzelne Pferde in der beschriebenen Weise transportieren will, sollte auf die
Beschaffung dieser Zusatzausstattung nicht verzichten.

Bild 68: Zusatzausstattung: Sicherungsstange, die tber die gesamte Fahrzeugbreite reicht. Die Seitenwande
des Transportfahrzeuges sollten gepolstert sein.

Bild 69 zeigt deutlich die Nachteile eines Fahrzeuges, das im Bug mit einer Futterkrippe ausgerustet ist: Die
Krippe schrankt den Freiraum vor den Pferdeboxen zusatzlich ein.
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Bild 70: Fahrzeugfenster sollen im Innenraum mit Gittern gesichert sein. Dadurch wird verhindert, dass die
Pferde das Fenster zerschlagen und unter Umstanden mit dem Kopf in der Fensteréffnung steckenbleiben.
Man kann sich leicht vorstellen, welche Miihe es macht und welchen Gefahren die Pfleger ausgesetzt sind,
ein Pferd aus einer derartigen Zwangslage zu befreien.

Bild 71: Die Personentlir im Bug des Fahrzeuges muss sich von innen 6ffnen lassen, damit der Pfleger bei
Gefahr jederzeit das Fahrzeug verlassen kann, auch wenn vergessen wurde, vor dem Beladen die Tur zu
offnen. Der Turgriff muss so beschaffen sein, dass die Pferde ihn nicht spielerisch 6ffnen kénnen.

Bild 69

Bild 70

Bild 71
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Bild 72

Die Unfallverhiitungsvorschrift ,Fahrzeuge® (BGV D29) stellt in § 22 besondere Anforderungen an
Bordwande, Rampen sowie deren Verschllsse.

Nach § 22 Absatz 10 dieser Unfallverhitungsvorschrift miissen die von Hand zu betatigenden Verschlisse
so gestaltet und angebracht sein, dass bei ihrer Betatigung Verletzungen nicht zu erwarten sind.

§ 22 Absatz 11 derselben Unfallverhitungsvorschrift fordert, dass die Verschlisse von Bordwanden oder
Rampen von einem Standpunkt aus zu betatigen sein mussen, der aul3erhalb des Schwenkbereiches der
Bordwand/Rampe liegt. Der in Bild 72 dargestellte Bordwandverschluss befindet sich an der Langsseite des
Fahrzeuges, so dass man beim Betatigen nicht gezwungen ist, hinter die Rampe zu treten. Ein selbsttatig
wirkender Sicherungsstift verhindert, dass sich der Verschluss unbeabsichtigt 6ffnen kann. Zum Offnen muss
der Stift mit dem Daumen betatigt werden.

Ab 1. Oktober 1993 (erstmalige Inbetriebnahme des Fahrzeuges) mussen die Rampenverschlisse der
Pferdetransporter weitergehende Sicherheitsanforderungen erflllen: Bei Fahrzeugen, bei denen die
Oberkante der Rampe hoéher als 1,6 m Gber der Fahrbahn liegt, missen die von Hand zu betatigenden
Verschlisse so gestaltet sein, dass vor der vollstandigen Entriegelung des Verschlusses festgestellt werden
kann, ob durch die Pferde ein ,Ladungsdruck” gegen die Rampe ausgelbt wird. Der abgebildete Verschluss
erfillt diese Forderung noch nicht.

5 Bauliche Anlagen

In den Reittierbetrieben stellt der Umgang mit dem Pferd zweifellos die grote Unfallgefahr dar. Jedoch
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ereignen sich nicht selten andere, oftmals sogar sehr schwere Unfalle, die nicht auf die aggressive
Verhaltensweise von Tieren, sondern vielmehr auf Mangel an Betriebseinrichtungen zurtickzufihren sind.
Hierbei handelt es sich vor allem um Absturzunfalle von Leitern, Boden, Wandluken usw.

Aber auch so mancher Unfall mit dem Pferd ware vielleicht vermieden worden, wenn bei der Bauplanung die
raumlichen Verhaltnisse auf die BedUrfnisse eines Reittierbetriebes abgestimmt worden waren.

5.1 Absturzsicherungen

Bild 73

Ungesicherte Bodenluken auf Heubdden, wie auf Bild 73 zu sehen, stellen eine tédliche Unfallgefahr dar.

Wie sieht es aber auf den meisten Heubdden aus?

Die Beleuchtung ist vollig unzureichend, die wenigen Leuchten sind kaum in der Lage, mehr als ein
Dammerlicht zu erzeugen. Unter diesen Umstanden sind FuRbodendéffnungen kaum zu erkennen und nur der
Ortskundige weil3, wo er sicher auftreten kann. Wenn das Heu oder Stroh (wie in Bild 73) bis an die Offnung
herangelagert wird, besteht besondere Unfallgefahr, weil bereits in der Nahe der Bodendffnung beim
Auftreten das Stroh zur Luke hin wegrutscht und somit dem Mitarbeiter regelrecht der Boden unter den
FuRen weggezogen wird. Daher missen derartige Bodendffnungen grundsatzlich gegen Abstiirzen gesichert
sein.

Bild 74
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Bild 75

Die Bilder 74 bis 78 zeigen vorschriftsmafige Absturzsicherungen, die den Anforderungen des § 10
Unfallverhiitungsvorschrift ,Arbeitsstatten, bauliche Anlagen und Einrichtungen" (VSG 2.1) der
Landwirtschaftlichen Berufsgenossenschaften entsprechen.

Ein einfaches 1,0 bis 1,3 m hohes Gelander mit Handlauf, Knie- und Fulleiste (Umwehrung: Bild 74) genlgt
nur, wenn an jeder Seite der Bodendéffnung ein ausreichender Freiraum zum Lagergut erhalten werden kann.
Daher sind solche Gelander fiir Heu- oder Strohbdden nicht zu empfehlen.

Bei der Sicherung der Offnungen gegen Abstiirzen durch Lukentische (Bild 75) muss die Starke der Bretter
mindestens 25 mm betragen. Auf Knie- und Ful3leisten kann verzichtet werden, wenn der Uberstand des
Tisches mind. 0,3 m betragt.

Bei Abwurfluken unter Dachschragen (Bilder 76 und 77) mit einem Gelanderiiberstand von mind. 0,3 m
kénnen Knie- und FuBleisten entfallen. Dadurch ist ein ungehindertes Abwerfen von Streugut oder
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Futtermitteln moglich.

Auf die seitlichen Knie- und FuB¥leisten kann verzichtet werden, wenn der Abstand zur Wand nicht mehr als
0,8 m betragt und die Dachschrage ausreichenden Schutz bietet. Die Hohe der Brustwehr muss mindestens
1 m und darf hochstens 1,3 m betragen.

Angebanderter Deckel an Abwurf- oder Luftungsoffnungen (Bild 78): Eine Sicherungskette gewahrleistet,
dass sich der Deckel nur so weit 6ffnen lasst, dass im gedffneten Zustand der Sicherungsbligel mindestens

0,3 m Ubersteht.

Bild 76

Bild 77

Bild 78
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Der in Bild 79 dargestellte Oberboden wird nicht standig benutzt. Daher sind anstelle eines Gelanders
Haltepfosten zulassig. Die Haltepfosten dirfen max. einen Abstand von 1,5 m zueinander haben, und es
muss eine mind. 5 cm hohe FuBleiste vorhanden sein.

Treppendurchbriche mussen durch ein Gelander gesichert sein. Das Gelander muss mind. 1 m hoch sein, in
halber Gelanderhdhe mit einer Knieleiste und am Boden mit einer mind. 5 cm hohen Ful¥leiste ausgerustet
sein. Die Fullleiste schitzt davor, dass Gegenstande herabgestoflen werden kdnnen.

Das Gelander muss in 1 m Hohe einer horizontalen Querkraft von mind. 1000 N standhalten.

Bild 79

X
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Bild 80: Sicherung von Wandluken
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Die Wandluke ist vorschriftsmafig durch einen einseitig aushangbaren Querriegel, durch eine Fullleiste und
zwei senkrechte Handgriffe gesichert.

Der Querriegel muss mindestens 1 m und darf héchstens 1,3 m iber dem Boden angebracht sein. Er darf
erforderlichenfalls aufklappbar, nicht aber abnehmbar ausgefihrt sein. Bei einer Hohe der Wandluke von
mehr als 1,3 m muss der Querriegel mindestens 0,3 m von der Absturzkante zuriickgesetzt sein.

Die nach auf’en aufschlagenden Turflligel missen gegen Ausheben und Herabfallen gesichert sein.
Zusatzlich missen Einhangesicherungen vorhanden sein, die ein unbeabsichtigtes Zuschlagen der
geoffneten Tarfligel, z. B. durch Windeinwirkung, verhindern.

Bild 81

Befinden sich Heu- oder Strohlager in unmittelbarer Nahe eines Treppendurchbruches, so besteht durch das
haufige Besteigen der Lager die Gefahr, dass Personen vom Stroh oder Heu herabrutschen und in den
Treppendurchbruch hineinfallen kénnen. Wird ohne Freiraum zwischen dem Heu/Stroh und dem
Treppendurchbruch gelagert, so muss der Durchbruch gegen Hineinstirzen durch eine stabile, begehbare
Abdeckung gesichert sein. Andernfalls ist zwischen Lagergut und Durchbruchdéffnung ein ausreichender
Sicherheitsabstand einzuhalten.

Zur Sicherung einer Entnahmed6ffnung (Bild 82) darf die lichte Weite zwischen den Flachstdben max. 5 cm
betragen.

An den Staben missen Anschlage vorhanden sein, die verhindern, dass die Stabe ganz angehoben werden
oder nach hinten Uberkippen kénnen.
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Bild 82

5.2 Aufstiege

Unfalle mit Leitern ereignen sich tagtaglich in der Landwirtschaft, im Haushalt und in Gewerbebetrieben.
Nicht selten sind schwere Verletzungen die Folge, haufig sogar irreparable Schaden, die aufgrund der
Minderung der Erwerbsfahigkeit des Verletzten zu Rentenzahlungen durch die Berufsgenossenschaften
fuhren. Viele dieser Unfalle sind auf mangelhafte Leitern, unsachgemale Benutzung oder die Benutzung fir
den Verwendungszweck ungeeigneter Leitern zurtickzufiihren.

Wer eine Leiter in der Weise einsetzt, wie auf diesen Bildern gezeigt, begibt sich in Lebensgefahr. Die Leiter
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ist in keiner Weise gegen Wegrutschen gesichert, an der Austrittstelle von der Leiter auf das Strohlager ist
keine Haltemdglichkeit vorhanden und es besteht die Gefahr, dass das Stroh unter dem Gewicht der Person
nachgibt und in die Lukendffnung hineinrutscht. Die Leiter ist fir diesen Verwendungszweck um mehr als 1 m
zu kurz — Alltag in vielen Reittierhaltungsbetrieben?

Fir Anlegeleitern gilt grundsatzlich:

e Sie durfen nur an sichere Stitzpunkte angelegt werden.

e Sie missen Uber die Austrittstelle mind. 1 m hinausragen, wenn nicht eine gleichwertige
Haltemoglichkeit vorhanden ist.

¢ Anlegeleitern sind mit Aufsetz-, Einhak- oder Einhangevorrichtung zu benutzen, wenn es die
Betriebsverhaltnisse zulassen.

e Die Holme der Leitern dirfen nicht behelfsmaRig verlangert werden.
* Von Anlegeleitern aus dirfen nur Arbeiten geringeren Umfangs ausgefiihrt werden.

(§ 22 UnfallverhtGtungsvorschrift ,Leitern und Tritte" (BGV D36))

Bild 85

Diese Anlegeleiter, die zu einer Wandluke fihrt, ist vorschriftsméafig durch eine Einhangevorrichtung gegen
Wegrutschen gesichert.

Bild 86

An der Austrittstelle von der Leiter in das Strohlager sind Haltegriffe vorhanden, so dass die Leiterlange
ausreicht.

Eine Hakensicherung an der Lukenttr verhindert, dass die TlUr unbeabsichtigt zuschlagen kann.
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Bild 87
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Die Leiter in Bild 87 ist nicht fachmannisch repariert worden. Die aufgesetzte und genagelte Sprosse kann
bei Belastung jederzeit abbrechen; sie ist nicht zuverlassig und dauerhaft mit den Holmen verbunden. Die
Leiter muss der Benutzung entzogen werden.

Bei Holzleitern missen die Sprossen verleimt und formschlissig (also verzapft oder verkeilt) mit den Holmen
verbunden sein (§ 6 Abs 1 BGV D36).

In Bild 88 dient eine Steigleiter mit Riickenschutz als Aufstieg zu einem Stroh- und Futtermittellager. Der
Riickenschutz ist jedoch erst erforderlich, wenn die mogliche Absturzhéhe von der Leiter mehr als 5 m
betragt. Der Rickenschutz muss dann in mind. 3 m H6he, vom unteren Ende der Leiter aus gemessen,
beginnen.

Steigleitern sind Uibrigens nur zulassig, wenn der Einbau einer Treppe betrieblich nicht méglich oder wegen
der geringen Unfallgefahr nicht notwendig ist (§ 15 BGV D36).

Um ein sicheres Aufsetzen der FiiRe auf die Sprossen der Steigleiter zu ermoglichen, muss der Abstand von
der Mittellinie der Sprossen zur Wand (FuRraumtiefe) mind. 150 mm grol3 sein. Die Auftrittstiefe der
Sprossen muss gemaf BGV D36 mindestens 20 mm betragen.

Rundsprossen aus Metall sind wegen der geringen rutschhemmenden Wirkung abzulehnen.
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5.3 Verkehrs- und Fluchtwege

Bild 89

Bild 90

Die (Un)Ordnung im Betrieb spielt eine nicht zu unterschatzende Rolle in der Unfallverhitung.
Herumstehende Arbeitsgerate, Gebrauchsgegenstande usw. stellen Stolperfallen dar, die schon so manchem
eiligen Mitarbeiter zum Verhangnis geworden sind.

Daher ist aus gutem Grund vorgeschrieben, dass Verkehrswege freigehalten werden mussen.

Das Auf- oder Absteigen Uber eine Steigleiter ist bereits beschwerlich genug; ist der Bereich um die
Aufstiegstelle noch in der Weise verstellt, wie es in Bild 89 dargestellt ist, sind Unfalle wirklich nicht
auszuschlielRen.

Forken und Besen sind in unmittelbarer Nahe des Aufstieges nicht zweckmalig untergebracht. Das Bild 90
verdeutlicht, dass man sich hier leicht verletzen kann. Beim Auf- oder Absteigen kdnnen Arbeitsgerate leicht
herabgerissen werden und versperren dann als Stolperstelle zusatzlich den Verkehrsweg.

AulRerdem ist die hier gezeigte Halterung zum Aufhangen von Besen und Forken grundsatzlich abzulehnen,
da sie unpraktisch und auch nicht ungefahrlich ist. Zum Einhdngen der Arbeitsgerate bendtigt der Pfleger
zwei Hande: eine zum Anheben des Hakens der Halterung, die andere zum Einhangen des Arbeitsgerates.
Ein geringfugiges Anstof3en an eines der Arbeitsgerate reicht aus, es aus der Halterung zu heben, so dass
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es herabfallt. Daher sollte nur die in Bild 91 gezeigte Halterung verwendet werden.

Bild 91

==

Bild 92

Diese Bilder veranschaulichen, wie auf einfache Weise flr Ordnung und Sicherheit im Betrieb gesorgt
werden kann. Die Gegenstande haben ihren festen Platz und sind fir jedermann schnell und mihelos zu
erreichen. Sie sind so angebracht, dass sie nicht in Verkehrswege hineinragen und auf diese Weise weder
Mensch noch Tier verletzen kénnen.

Bild 93

In Heu- und Strohlagern ist das Freihalten von Verkehrswegen besonders schwierig, da das hoch
aufgestapelte Lagergut herabrutscht und Gange versperrt. In dieser Scheune hat man das Problem geldst,
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indem man den Verkehrsweg abgedeckt hat. So ist es problemlos méglich, von einer Seite der Scheune auf
die andere zu gelangen. Selbstverstandlich miissen geeignete Leuchten installiert sein, um ausreichende
Beleuchtungsverhaltnisse sicherzustellen.

Bild 94

Im Falle einer Gefahr muss ein schnelles und sicheres Verlassen einer Arbeitsstatte méglich sein. Darum

mussen in jedem Betrieb Rettungswege und Notausgange vorhanden sein, die auf moglichst kurzem Weg
ins Freie oder in andere gesicherte Bereiche fiihren.

Notausgange mussen deutlich erkennbar und dauerhaft gekennzeichnet sein. Auf sie ist zusatzlich durch
Schilder hinzuweisen, wenn sie nicht von jedem Arbeitsplatz aus gesehen werden kénnen (§ 4 Abs. 4
Arbeitsstattenverordnung [ArbStattV] in Verbindung mit Pos. 2.3 Anhang zur ArbStattV).

Der beste Notausgang nitzt im Gefahrfall allerdings nur wenig, wenn er, wie hier in Bild 94, gedankenlos
zugeschdittet wird. Rettungswege und Notausgange dirfen niemals eingeengt werden und sind stets
freizuhalten. Die Turen mussen sich jederzeit ohne Zuhilfenahme eines Schlissels (der meist nicht
auffindbar ist) 6ffnen lassen. Auch das Anbringen von Schllsselkdsten an den Notausgangen ist keine
ausreichende ErsatzmalRnahme und daher unzulassig.

5.4 Arbeitssichere Reitanlagen und Stallungen

Der grofdte Teil der in der Pferdehaltung anfallenden Arbeiten wird in Gebauden durchgefihrt. Auch die
Pferde verbringen die meiste Zeit des Tages — oftmals bis zu 23 Stunden — in geschlossenen Raumen. Die
Vermeidung von Stehtagen durch ausreichendes Bewegungsangebot (z. B. durch Weidegang) wirkt sich
positiv auf die Ausgeglichenheit des Pferdes aus und vermindert so das Unfallrisiko. Vor allem
unzureichende raumliche Abmessungen stellen ein nicht zu unterschatzendes Unfallrisiko dar, weil die
Gefahr erhéht wird, einem scheuenden Tier oder auch nur der plétzlichen Bewegung eines Pferdes nicht
ausweichen zu kdnnen und so verletzt zu werden.
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Aus diesem Grund ist es besonders wichtig, dass die baulichen Anlagen so gestaltet und beschaffen sind,
dass Mensch und Tier sich wohlfiihlen und mdgliche Unfallgefahren schon in der Planungsphase der Anlage
erkannt und ausgeschlossen werden.

Die Deutsche Reiterliche Vereinigung e.V. hat in ihren ,Orientierungshilfen Reitanlagen- und Stallbau”
Mindestanforderungen zusammengestellt, die die Anlagen zu erflillen haben. Bei geplantem Neubau- oder
Umbauvorhaben muss daher unbedingt darauf geachtet werden, dass diese Empfehlungen beachtet werden.
Die nachfolgenden Ausfiihrungen kénnen nicht das Studium dieser Orientierungshilfen ersetzen, sie geben
nur die wichtigsten Mindestanforderungen wieder, die im Zusammenhang mit der Unfallverhitung von
Bedeutung sind.

5.4.1 Stallgasse, Turen und Tore

Bei Neubauten sollte die Mindestbreite der Stallgasse im einreihigen Boxenstall 2,5 m, in zweireihigen
Stalleinheiten 3,0 m betragen.

Bei Umbauten soll auch bei der Verwendung von Schiebetiiren in den Boxen und bei einreihiger Aufstallung
eine Breite von 2,0 m nicht unterschritten werden.

Sofern die Stallgasse befahrbar sein soll (z. B. mit Schlepper), missen Auf3entliren breit genug sein
(moglichst 3,0 m). Fir Pferde ist eine Mindesthohe von 2,4 m erforderlich. Wenn Schlepper mit Frontlader
eingesetzt werden (z. B. bei Einstreu mit Grof3ballen), missen die Tore 3,0 m hoch sein. Um Kondenswasser
zu vermeiden, sollten auch die Tore warmegedammt sein (Kernisolierung).

Schiebetliren und -tore missen gegen Ausheben und Herausfallen aus der Flihrungsschiene gesichert sein
(§ 3 Abs. 1 ArbStattV in Verbindung mit Pos 1.7 zur ArbStattV).

Bei dem abgebildeten Tor (Bild 95) verhindern Bolzen, die unterhalb der Flihrungsschiene mit Muttern an der
Rollenaufhangung des Tores verschraubt sind, dass das Tor angehoben werden und dann umstiirzen kann.
Durch die Ablaufsicherungen an den Enden der Flhrungsschiene wird sichergestellt, dass das Tor nicht von
der Fuhrungsschiene abrollt.

Bild 95

Dieses Rolltor (Bild 96) ist in einer Profilschiene gelagert und kann somit nicht aus der Fiihrung
herausspringen. Stopper am Ende der Profilschiene verhindern, dass das Tor aus der Fiihrung
herausgeschoben werden kann.

Bild 96

http://kompendium.bg-verkehr.de/encodexml.jsp?isbn=bgverkeh...hr_mb/bgverkehr_mb-Documents/b3uvpfhalt/b3uvpfhalt_0_.html# Seite 50 von 71


javascript:DoXLink('bgverkehr_vero','bgverkehr_vero_narbstv_para3_%23para3abs1');
javascript:DoXLink('bgverkehr_vero','bgverkehr_vero_narbstv_s1_7_%23s1.7');
javascript:DoLink('bgverkehr_mb','bgverkehr_mb_b3uvpfhalt_s5_4_1_%23g95');
javascript:DoLink('bgverkehr_mb','bgverkehr_mb_b3uvpfhalt_s5_4_1_%23g96');

Unfallverhltung in der Pferdehaltung 29.04.17 12:14

Die Tlren der Pferdeboxen missen so beschaffen sein, dass sie sich jederzeit auch von innen betatigen,
sich aber von den Tieren nicht 6ffnen lassen (Bild 97).

An der TUr sollten keine Beschlagteile hervorstehen, an denen sich Mensch und Tier verletzen kénnten.

Bild 97

Bild 98

Bild 99
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Bilder 98 und 99: Die Tur dieser Pferdebox ist mit einem schwenkbaren Futtertrog ausgeristet. Der Trog
kann bequem von der Stallgasse aus gefiillt werden, ohne dass der Pfleger die Box betreten muss. Ein
Riegel verhindert, dass das Pferd spielerisch den Trog herausschwenken kann. Eine sinnvolle Einrichtung,
die nicht nur Zeit sparen hilft, sondern auch das Risiko vermindert, von einem Pferd verletzt zu werden.

Eine offene Futterluke soll nicht héher als 0,17 m sein.

5.4.2 Die Box

Die Boxen sowie deren Zwischenwéande und Tiren sollen in Abhangigkeit von der GréRe der Pferde
(Widerristhohe) mindestens folgende Abmessungen aufweisen:

Berechnungsformel Mindestmalie (ca.) fur
(Faustwerte) durchschnittlich groRe
Pferde Ponys
(Wh =1,65m) (Wh =1,40 m)
Grundflache der Box (2 x Wh)2 11 m2 8 m2
Lange der schmalen 1,5 x Wh 25 m 21m
Boxseite
Trennwandhohen:
Oben offene Wande 0,8 x Wh 1,3 m 1,1m
Oberteil vergittert 1,3 x Wh 22m 1,8 m
Oberteil geschlossen 1,45 x Wh 2,4m 20m
Tlrhohe 1,3 x Wh 22m 1,8 m
Hohe halbierter Taren, (0,8 x Wh 1,4m 1,1m
Héhe der unteren Halfte
Hoéhe der Krippensohle (0,33 x Wh 0,55 m 0,45 m

Wh = Widerristhohe

Um Verletzungen durch ein Hangenbleiben der Hufe zu vermeiden, diirfen die Abstédnde von Gitterstaben
im Schlagbereich der Hufe héchstens 5 cm betragen (oder — nur wenn sich die Pferde gut kennen — Uber
20 cm, damit der Huf gefahrlos zuriickgezogen werden kann). Also: Lichte Abstadnde zwischen 5 und 20 cm
vermeiden!

Im Kopfbereich muss der Abstand unter 17 cm betragen, damit der Kopf nicht hindurchgesteckt oder tiber
35 cm, damit er gefahrlos zuriickgezogen werden kann. Also: Lichte Abstande zwischen 17 und 35 cm auf
jeden Fall vermeiden!

5.4.3 Pflege- und Behandlungsplatze

Zur taglichen Pflege ist das Pferd immer aus der Box zu holen. Naturlich verfugt nicht jeder Betrieb tber
einen derart aufwendigen Waschplatz wie er in Bild 100 zu sehen ist.
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freigehalten ist. Besser sind natirlich gesonderte Putzplatze. Es ist empfehlenswert, einen Putz-(Sattel-)platz

je 8-10 Pferde einzurichten.

Da am Waschplatz mit Wasser gearbeitet wird, muss der FulRboden leicht zu reinigen und besonders
rutschsicher sein. Es konnte sich sonst leicht eine fettige, glatte Schicht auf dem Boden bilden, die bei
Mensch und Tier zu Unfallen fliihren kann.

In der Pferdehaltung haben sich Boden aus Gussasphalt mit grober Kérnung, Betonverbundpflaster,
Ziegelpflaster oder Boden aus rauh abgezogenem Ortbeton bewahrt. Fir Waschplatze ist Ziegelpflaster
besonders gut geeignet, weil Ziegel leicht sauberzuhalten sind.

Vor der Auftragsvergabe flr das Pflastern eines FulRbodens sollten jedoch unbedingt Erkundigungen
eingeholt werden, ob der ausgewahlte Bodenbelag auch bei Nasse ausreichend rutschhemmend und vor
allem unempfindlich gegen die Schlagbeanspruchungen durch die Pferdehufe ist.

Bild 100: Vorbildlicher Waschplatz

Bei tierarztlichen Untersuchungen und Behandlungen, vor allem im Genitalbereich der Stuten, besteht fiir
den Tierarzt und den Pfleger besondere Unfallgefahr. Daher miissen vorsichtshalber die Hinterbeine der
Stuten gefesselt werden.

Ein Behandlungsstand, wie in Bild 101 zu sehen, bietet die grote Sicherheit fiir diese Personen. Das
Fesseln der Hintergliedmalen wird entbehrlich. Die stabile Verkleidung des Untersuchungsstandes
verhindert, dass diese Personen vom Pferd getreten werden kdnnen.

Bild 101

Uber einen Solarstand, wie in Bild 102 gezeigt, diirften nur die wenigsten Mitgliedsbetriebe verfiigen. An
diesem Beispiel soll gezeigt werden, dass auch hier an die Arbeitssicherheit der Mitarbeiter gedacht wurde:
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Bild 102

Bild 103

Die links und rechts des Standes hangend angebrachten Gummimatten verhindern, dass der Pfleger von
einem scheuenden Pferd verletzt werden kann (Bild 103).

5.4.4 Anbindevorrichtungen

Fir eine sichere Pferdepflege ist es wichtig, dass genligend Anbindestellen im Stall vorhanden sind.

Der Anbindering sollte nicht zu tief angebracht sein, sondern etwa in Maulhdhe des Pferdes. Andernfalls
besteht die Gefahr, dass die Pferde tiber den Strick oder die Kette treten.

Leichte Ketten sind Stricken vorzuziehen, jedoch muss die Anbringung am Haltering und am Halfter des
Pferdes leicht zu I6sen sein. Panikhaken am Halfter des Pferdes ermdglichen auch bei Zugbelastung, das
Pferd mit einem Handgriff von der Anbindung zu Iésen.

Pferde sollen niemals zu kurz angebunden sein, da sie sonst das Geflihl haben, ,gefangen® zu sein. Sie
werden dadurch veranlasst, am Strick oder an der Kette zu reiflen, und es kann im Extremfall zu panischen
Reaktionen kommen.

Bild 104: Scharfe Kanten von zerbrochenen Fliesen kdnnen das Pferd am Maul verletzen.
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5.4.5 Die Reithalle

Damit die Reiter nicht mit den Beinen gegen die Hallenwande gedriickt werden kénnen, sind die Wande mit
Schragbanden zu verkleiden. Die Bandenhdhe soll mindestens 1,6 m, besser jedoch 1,8 m betragen. Bis zu
einer Hohe von 3 m dirfen keine vorspringenden Teile Uber die nach oben verlangerte, senkrechte Linie der
Bandenriickwand hinaus in die Reitbahn hineinragen. Die lichte Hohe der Reithalle darf an der niedrigsten
Stelle 4,25 m Gber dem Hufschlag nicht Gberschreiten.

Der untere senkrechte Abschluss der Schragbanden (Héhe 0,3-0,35 m, siehe Bild 105) ist besonders
faulnisgefahrdet. Daher haben sich Betonsockel als Abschluss bewahrt. Der Sockel kann jedoch auch aus
waagerecht montierten, leicht auszuwechselnden Hartholzbohlen angefertigt werden. Die Bohlen missen
jedoch regelmafig auf Schaden Uberprift werden, da das Hindurchtreten oder Hangenbleiben eines Hufes in
einer durchgefaulten Bohle zu gefahrlichen Sturzunféllen fihren kann.

Das Bandentor ist waagerecht zu fihren und muss nach auf’en aufschlagen, so dass Pferd und Reiter durch
das Tor keinen Unfallgefahren ausgesetzt sind. Das Bandentor und freistehende Teile der Bande (z. B. im
Bereich der Tribline) sind gegen das Uberspringen durch Pferde zu sichern.

Damit das Einbringen oder die Erganzung des Reithallen-Bodenbelages arbeitssparend maoglich ist, sollte
das Hauptzugangstor der Reithalle mit einem Lkw befahren werden kénnen und somit mindestens
Abmessungen von 3,50 x 3,50 m (besser: 3,50 m breit und 4,00 m hoch) aufweisen. Eine Pferdeeinlasstir
muss eine lichte H6he von mind. 2,75 m und eine lichte Breite von 1,20 m, eine Tur zum Hineintreten in die
Halle eine lichte Hohe von mind. 3,50 m und eine lichte Breite von mind. 1,20 m aufweisen.

Der Hallenboden muss stets locker und eben sein, damit im Falle eines Sturzes die Reiter einem moglichst
geringen Verletzungsrisiko ausgesetzt sind. Defekte Bretter der Bande sind sofort auszuwechseln.

Bild 105
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6 Vorbeugender Brandschutz

6.1 Rauchverbot; Umgang mit offenem Feuer

In der Reithalle und samtlichen Nebenrdumen sowie im Stall ist absolutes Rauchverbot einzuhalten und der
Umgang mit offenem Feuer verboten. Auf dieses Verbot ist durch ein vorschriftsmaRiges Verbotszeichen
entsprechend der Unfallverhiitungsvorschrift ,Sicherheitskennzeichnung am Arbeitsplatz" (BGV A8)
hinzuweisen.

Arbeiten, die den Einsatz von offenem Feuer oder Maschinen mit Funkenbildung erfordern, sind in den dafir
vorgesehenen Raumlichkeiten (z. B. in der Schmiede) oder in ausreichender Entfernung durchzufiihren.

Ungefahr ein Viertel aller Stallbrande wird durch ungeeignete Heizgerate verursacht. Die evtl. erforderliche
Beheizung der Stalle und Reithallen muss durch auf3erhalb dieser Raumlichkeiten angeordnete
Warmeerzeuger erfolgen. Fir die Warmezufuhr in die zu beheizenden Rdume sind Warmetrager zu
verwenden, die niedrige Oberflachentemperaturen garantieren.

. 4

N

6.2 Feuerloscheinrichtungen

Feuerldscher sollten in jedem Betrieb eine Selbstverstandlichkeit sein. Die Arbeitsstattenverordnung schreibt
in § 13 vor, dass je nach Brandgefahrlichkeit der in den Raumen vorhandenen Betriebseinrichtungen und
Arbeitsstoffe die zum Léschen von Entstehungsbranden erforderlichen Feuerléscheinrichtungen vorhanden
sein missen. Diese mussen gekennzeichnet, leicht zuganglich und leicht zu handhaben sein.
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Die Anzahl der bereitzustellenden Feuerldscher ist in den ,Regeln fir die Ausristung von Arbeitsstatten mit
Feuerléschern® (BGR 133) festgelegt. Sie ist abhangig von der Brandgefahr, die von einer Betriebsstatte
ausgeht, von deren Grundflache und den Léschmitteleinheiten der ausgewahlten Feuerléscher. Uberschlégig
Iasst sich die Anzahl von Feuerléschern der Grofde IV (12 kg-Feuerldéscher mit ABC-Léschpulver, alte
Typbezeichnung ,PG 12%) fir Arbeitsstatten mit mittlerer Brandgefahr auf folgende Weise bestimmen:

e 1 Feuerldscher bis 50 m2 Grundflache
e 2 Feuerldscher bis 100 m2 Grundflache und je 1 weiterer Léscher je weitere 200 m? Grundflache.

Ein Feuerldscher PG 12 DIN 14406 entspricht einem Feuerldscher mit 12 Loschmitteleinheiten (LE) nach
DIN EN 3 (Typbezeichnung z. B. 43 A 183 B DIN EN 3).

Das genaue Verfahren zur Berechnung der erforderlichen Feuerldscheranzahl nach DIN EN 3 ist in den o.a.
Regeln beschrieben, die bei Ihrer Berufsgenossenschaft erhaltlich sind.

Da die 12 kg-Feuerloscher wegen ihres hohen Eigengewichtes vor allem fiir Frauen schwer zu handhaben
sind, besteht die Moglichkeit, anstelle der hier genannten Anzahl von 12 kg-Loschern die doppelte Anzahl
von 6 kg-Loschern zu montieren. Dies bietet aulierdem den Vorteil, dass im Brandfall mehrere Feuerldscher
gleichzeitig zum Einsatz kommen kénnen, wodurch eine groRere Loschwirkung erzielt wird, als beim
Gebrauch eines einzigen grofden Loschers.

Es ist zu empfehlen, die Feuerldéscher an den Notausgangen aufzuhangen (Bild 106). Im Falle eines Brandes
wirden die Mitarbeiter ohnehin zu den Notausgangen eilen; die Feuerldscher sind dann in jedem Fall
griffbereit. Sind die Feuerldscher nicht von jedem Arbeitsplatz aus erkennbar, so muss auf sie durch ein
Zusatzschild hingewiesen werden (Brandschutzzeichen F 05 ,Feuerldscher gemaf
Unfallverhitungsvorschrift ,Sicherheits- und Gesundheitsschutzkennzeichnung am Arbeitsplatz“ [BGV A8]).

Bild 106

Zum L&schen von Heu- oder Strohbranden (Glutnester) sind Wasserldscher besonders gut geeignet. Sie
dirfen jedoch nicht zum L&schen von Branden in elektrischen Anlagen verwendet werden, weil der
Wasserstrahl den elektrischen Strom leitet. Daher muss bei der Auswahl der Feuerldschertypen dariiber
nachgedacht werden, wo der Feuerléscher zum Einsatz kommen konnte.

Die Mitarbeiter sind in der Handhabung der Feuerléscher zu unterweisen. Es kann nur empfohlen werden,
unter Mitwirkung der Feuerwehr in regelmaRigen Zeitabstanden Feuerléschiibungen abzuhalten. Wer noch
nie einen Feuerldscher gehandhabt hat, wird dabei feststellen, dass auch der Gebrauch dieser Gerate
gelernt sein will und dass ein Ungeubter einen 12 kg-Feuerldscher sehr schnell geleert hat, ohne die erhoffte
Léschwirkung erzielt zu haben.

http://kompendium.bg-verkehr.de/encodexml.jsp?isbn=bgverkeh...hr_mb/bgverkehr_mb-Documents/b3uvpfhalt/b3uvpfhalt_0_.html# Seite 57 von 71


javascript:DoLink('bgverkehr_mb','bgverkehr_mb_b3uvpfhalt_ag_%23bezugsquellen');
javascript:DoLink('bgverkehr_mb','bgverkehr_mb_b3uvpfhalt_s6_2_%23g106');
javascript:DoXLink('bgverkehr_uvva','bgverkehr_uvva_bva8_1_');

Unfallverhltung in der Pferdehaltung 29.04.17 12:14

Das Loschpulver eines Feuerldschers kann im Laufe der Zeit verklumpen oder es kénnen Druckverluste
auftreten, so dass die Treibgasfiillung nicht mehr in der Lage ist, das Loschpulver auszublasen. Damit
solchen Mangeln vorgebeugt wird, miissen Feuerldscher mindestens alle zwei Jahre von einem
Sachkundigen (iberpriift werden. Uber diese Priifung ist durch einen Priifvermerk auf dem Feuerldscher oder
durch einen Prifbericht Nachweis zu fuhren.

Hinweis auf ein Feuerléschgerat

In jedem Betrieb ist fir den Brandfall ein Alarmplan aufzustellen. Damit sollen der Ablauf der zu treffenden
MafRnahmen und der Einsatz von Personen und Brandschutzmitteln festgelegt werden. In gréReren
Betrieben empfiehlt es sich, den Alarmplan in Zusammenarbeit mit der Feuerwehr zu erstellen.

6.3 Brandgefahr durch Heulagerung”

Besondere Brandgefahr geht von Heulagern aus, weil sich vor allem nasses Heu selbst entziinden kann. Das
eingefahrene Heu ,schwitzt* ca. 2-10 Wochen nach der Einlagerung.

Dabei steigt die Temperatur im Heulager zunachst an, sinkt dann wieder etwas, um dann wieder erneut
anzusteigen. Dabei sind Temperaturen im Inneren des Heulagers von mehr als 80 °C mdglich, so dass akute
Brandgefahr herrscht. Vor allem feucht oder nass eingefahrenes Heu neigt zu Gbermafiger Erhitzung.
Bereits zwei bis drei Tage nach der Erhitzung sind gefahrlich hohe Temperaturherde méglich. Aber auch gut
getrocknetes Heu ist nicht vollig vor Selbstentziindung sicher. Hoher Eiweilgehalt des Futters, hohe
Verdichtung bei der Einlagerung durch die Férdereinrichtung oder Druckzonen durch dichte Stapelung von
Heuballen kénnen zu einem Temperaturanstieg im Inneren des Lagers fiihren.

Auch Pressheulager sind keinesfalls — wie mitunter angenommen wird — vor Selbstentziindung sicher. Sie
wird vielmehr begunstigt durch die hohe Verdichtung im Einzelballen, in Zusammenwirkung mit dichter

Stapelung. Besonders gefahrdet sind ungeteilte Pressstapel von 100-500 m3 GroRe.

Diese gefahrliche Selbsterhitzung eines Heulagers ist wahrnehmbar: aufsteigender Wasserdampf tber dem
Heulager, stellenweises Einsinken des Lagers und eigenartiger Geruch (Geruch nach faulen Apfeln, frischem
Brot oder brandigem Kaffee) weisen auf die Brandgefahr hin.

Zur Verhatung von Heulagerbranden ist Folgendes zu beachten:
e Dach und Wande der Scheune miissen regendicht sein. Der Boden muss ausreichend dicht sein und
darf keine Erdfeuchtigkeit eindringen lassen.

* Nach Moglichkeit Heu und Grummet auf dem Feld gut durchtrocknen lassen. Ist dies nicht moglich, so
muss unter dem Dach nachgetrocknet werden. Dabei ist eine besonders sorgfaltige Uberwachung des
Lagers erforderlich.

e Die Grole der einzelnen Heustapel so begrenzen, das eine gute Durchliftung moglich ist und der
gesamte Stapel mit der Heusonde Uberall erreichbar ist (Die grofite Lange einer Heusonde betragt
4 m).

e Bei Benutzung von Héhenférderern oder Heugreifern ist das Heu unter der Abwurfstelle gleichmaRig
zu verteilen, damit lokale Verdichtungszonen vermieden werden.

e Die Temperaturentwicklung mit der Heusonde bald nach der Einlagerung messen. Dabei gilt:

Bis 45 °C: normal, ungefahrlich
50-60 °C: bedenklich
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60-70 °C: brandgefahrlich
Uber 70 °C: hohe Brandgefahr
Uber 80 °C: akute Brandgefahr, Brandausbruch jederzeit mdglich

¢ Bei Anstieg der Temperatur bis auf 60 °C sind die Stapel zu beliften und unter Umstéanden
umzupacken. Bei mehr als 70 °C muss der Stapel im Beisein der einsatzbereiten Feuerwehr (Wasser
im Strahlrohr!) abgefahren werden. Glutnester miissen sofort geléscht werden, damit die Fuhre nicht
unterwegs in Brand gerat.

e Bei Brandausbruch ist sofort die Feuerwehr zu alarmieren. Eigene Léschbemiihungen sind wenig
erfolgversprechend.

So wird richtig mit der Heusonde gemessen:

Systematisch sechs bis zehn Messpunkte liber den Heustapel verteilen und alle weiteren Messungen stets
an diesen Punkten vornehmen. Die ersten Messungen sind etwa am vierten und siebenten Tag nach der
Einlagerung vorzunehmen. Bei Temperaturanstieg ist weiterzumessen, bis die Temperatur im ungefahrlichen
Bereich konstant bleibt.

Zu Beginn der dritten Lagerwoche erneut an zwei Tagen messen und bei festgestelltem Temperaturanstieg
etwa alle zwei Tage bis zur sechsten Lagerwoche die Temperaturmessungen wiederholen.

FuBBnote *)
Mit freundlicher Genehmigung der Versicherungsgruppe Hannover (VGH)

7 Elektrische Anlagen und Betriebsmittel

7.1 Allgemeines

Elektrische Anlagen und Betriebsmittel durfen nur betrieben werden, wenn sie den elektrotechnischen
Regeln entsprechen. Sie missen sich in sicherem Zustand befinden und erhalten bleiben.

Der Unternehmer hat daflir zu sorgen, dass die elektrischen Anlagen und Betriebsmittel auf ihren
ordnungsgemafen Zustand Uberprift werden.

In § 5 Unfallverhitungsvorschrift ,,Elektrische Anlagen und Betriebsmittel* (BGV A3) sind folgende Prifungen
vorgeschrieben:

1. Eine Uberpriifung vor der ersten Inbetriebnahme einer Anlage oder nach Anderung und
Instandsetzungsarbeiten durch eine Elektrofachkraft und

2. Wiederkehrende Prifungen, und zwar z. B.:

o ortsfeste Anlagen und ortsfeste elektrische Betriebsmittel mindestens alle vier Jahre durch eine
Elektrofachkraft,

o nicht ortsfeste Anlagen und Betriebsmittel (Gerate mit Steckanschlissen usw.) mindestens alle
sechs Monate durch eine Elektrofachkraft oder bei Verwendung geeigneter Prifgerate durch
eine elektrotechnisch unterwiesene Person.

Elektrische Anlagen und Betriebsmittel dirfen Ubrigens nur von einer Elektrofachkraft oder unter Aufsicht und
Leitung einer Elektrofachkraft errichtet, geandert und instand gehalten werden. Als fachliche Qualifikation
einer Elektrofachkraft wird eine Ausbildung als Elektroingenieur, Elektromeister oder Elektrofacharbeiter
anerkannt. Die Entscheidung, ob ein Ingenieur, Meister oder Facharbeiter fir diese Aufgabe notwendig wird,
ist abhangig von den Anforderungen der betrieblichen Gegebenheiten.

Die elektrischen Einrichtungen missen so ausgefiihrt sein, dass sie den Bestimmungen der DIN VDE 0100
Teil 705 ,Landwirtschaftliche und gartenbauliche Anwesen“ entsprechen. In den Stallen missen Kabel und
Leitungen so verlegt sein, dass sie von den Pferden nicht erreicht und nicht beschadigt werden kénnen.
Bild 107 zeigt einen vorbildlich installierten elektrischen Schaltschrank. Er ist in einem separaten Raum
untergebracht, wo er von keinem Pferd erreicht werden kann.
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Bild 107

7.2 Elektrische Leuchten

In Stallen und Scheunen bestehen Decken und Wande haufig aus Holz, das sich bei Uberhitzung entziinden
kann. Defekte oder unvorschriftsmafig installierte Leuchten stellen daher eine Brandgefahr dar.

Leuchten missen mit einer Umhillung, mindestens der Schutzart IP 54 (Schutz gegen Staubablagerungen
und gegen Spritzwasser), ausgestattet sein. Lampen und Bauteile von Leuchten missen gegen die
mechanischen Beanspruchungen geschitzt sein, denen sie ausgesetzt werden kdnnen, beispielsweise
durch geeignet starke Kunststoffhtllen, Gitter oder robuste Glasabdeckungen. Diese Schutzeinrichtungen
durfen nicht an den Fassungen befestigt werden, es sei denn, dass dies durch die Konstruktion bereits
vorgesehen ist.

Bild 108: Die abgebildete Leuchte ist nicht gegen mechanische Beanspruchungen geschiitzt.
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Auch Leuchtstoffrohren, die unmittelbar auf Holz montiert sind, konnen Brande verursachen.

Zum Betrieb von Leuchtstoffréhren sind Vorschaltgerate, z. B. Drosseln und Kondensatoren erforderlich.
Diese Vorschaltgerate kdnnen im Fehlerfall (z. B. infolge Alterung, Erhitzung, Windungs-, Kérper- oder
Kurzschluss) in Brand geraten und brennbare Stoffe entziinden. Daher sind bei der Installation von Leuchten
und Vorschaltgeraten besondere Vorschriften zu beachten:

1. Leuchtstoffréhren diirffen nur unmittelbar (ohne Luftspalt) auf normalentflammbare Baustoffe montiert
werden, wenn die Leuchten mit dem Zeichen F gekennzeichnet sind.
Normalentflammbarer Baustoff: brennt nach Entziinden und Fortnahme der Ziindquelle von selbst
weiter, z. B. Holz und Holzwerkstoffe von mehr als 2 mm Dicke.

2. Leuchtstoffrohren missen auf normalentflammbaren Baustoffen mit einem Mindestluftabstand von
35 mm montiert sein, wenn sie nicht mit dem Zeichen F gekennzeichnet sind. Auflerdem miissen
diese Leuchten gegeniber der Befestigungsflache geschlossen oder mit einem mindestens 1 mm
dicken Blech abgedeckt sein.

3. Leuchtstoffrohren mit dem Zeichen F missen auf leichtentflammbaren Baustoffen mit einem
Mindestluftabstand von 35 mm montiert sein. Leuchtstoffrohren mit dem Zeichen FF diirfen direkt
angebracht werden.

Leichtentflammbarer Baustoff: brennt nach dem Entziinden mit hoher Ausbreitungsgeschwindigkeit
von selbst weiter, z. B. Holz oder Holzwerkstoffe bis zu 2 mm Dicke.

7.3 Elektromotoren in der Landwirtschaft

Elektromotoren missen mindestens in Schutzart IP 44 ausgeflihrt sein (Schutz gegen kornférmige
Fremdkérper und gegen Spritzwasser), die Anschliisse missen mindestens IP 54 entsprechen (Schutz
gegen Staubablagerungen und gegen Spritzwasser).

Bei Elektromotoren konnen sich die Lufterabdeckungen durch Staubablagerungen zusetzen. Das kann zur
Uberhitzung des Motors flihren. Daher ist darauf zu achten, dass die Lifterabdeckung regelmafig gereinigt
wird.

Dieser Motor ist mit einem Anlaufschutzschalter ausgeristet. Dieser Schalter verhindert, dass der Motor
nach einem Stromausfall anlaufen kann, falls der Stromausfall wahrend des Betriebes eintrat. Eine wichtige
Sicherheitseinrichtung an allen Maschinen, bei denen das plétzliche Anlaufen zu besonderen Unfallgefahren
fahren kann.

Bild 109
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8 Maschinen und Gerate

In Reittierhaltungsunternehmen wird vor allem mit landwirtschaftlichen Maschinen umgegangen. Gerade
diese Maschinen sind besonders unfallgefahrlich, weil rotierende Messer, Greifarme usw. Quetsch- und
Scherstellen bilden, die nicht immer vollstandig verkleidet werden kdnnen, da sonst die Maschinen ihre
Funktion nicht erfiillen kénnten. Daher sind die Verletzungen, die durch Unfalle mit landwirtschaftlichen
Maschinen verursacht werden, haufig so schwer, dass eine Wiederherstellung der Gesundheit nicht mehr
moglich ist.

Deswegen ist beim Umgang mit diesen Maschinen besondere Sorgfalt erforderlich und vor allem ist stets
darauf zu achten, dass die notwendigen Schutzeinrichtungen der Gerate funktionsfahig sind und nach
Wartungs- oder Instandsetzungsarbeiten wieder montiert werden. Eine Schutzeinrichtung mag beim
taglichen Umgang mit dem Geréat vielleicht hinderlich wirken; bedenken Sie vor einer Demontage jedoch, wie
hinderlich es sein muss, ohne Gliedmallen im taglichen Leben zurechtzukommen.

Landwirtschaftliche Maschinen, die vom Geltungsbereich der EG-Maschinenrichtlinien erfasst sind, missen
neben dem Fabrikschild mit dem CE-Zeichen versehen sein, und der Hersteller muss eine
Konformitatserklarung ausgestellt haben, mit der er bescheinigt, dass die Maschine den geltenden
Rechtsvorschriften entspricht.

8.1 Schutzeinrichtungen an Maschinen und Geraten

Die Gelenkwelle in Bild 110 zum Antrieb des Anbaugerates ist nicht verkleidet. Hier besteht die Gefahr, dass
Kleidungsstucke von der rotierenden Welle erfasst und aufgewickelt werden.

Abrissamputationen sind haufig die Verletzungsfolge solcher Unfalle.

Bild 110

I\

g

So ist es richtig (Bild 111):

Bild 111
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Die Gelenkwelle ist verkleidet. Der Schutz muss bis Uber die Mitte des Kreuzgelenkes der Welle reichen. Bei
Nichtbenutzung muss die Welle, wie hier, durch eine an der Maschine angebrachte Halteeinrichtung
festgelegt werden kénnen, um sie vor Verschmutzung und Beschadigung zu schiitzen.

Der Schutz der Gelenkwelle ist gegen Umlaufen zu sichern. Die an der Zugmaschine eingehangte Kette
verhindert, dass die Schutzverkleidung der Welle sich mitdrehen kann (Bild 112).

Bild 112

Die Zapfwelle an der Zugmaschine muss durch eine Verkleidung mindestens von oben und von den Seiten
gegen Hineingreifen gesichert sein. Die Verkleidung muss bis (ber die Mitte des Kreuzgelenkes der
angeschlossenen Gelenkwelle reichen (Bild 113).

Bild 113
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Nach einer Reparatur ist bei der in Bild 114 dargestellten Haferquetsche der Riementrieb nicht mehr
abgedeckt worden, und es besteht nun die Gefahr, dass sich Personen schwere Finger- oder
Handverletzungen zuziehen kénnen. Grundsatzlich sind nach Reparatur- oder Instandhaltungsarbeiten die
an Maschinen vorgeschriebenen Sicherheitseinrichtungen wieder anzubringen.

Bild 114

An dieser Heuballenpresse ist der Riementrieb vorschriftsmafig abgedeckt (Bild 115). Der Riementrieb muss
hier nicht vollstandig verkleidet sein, weil das Treibrad nur gegen den Uhrzeigersinn gedreht wird und daher
keine Gefahr besteht, zwischen dem freiliegenden Riemen und dem Treibrad eingezogen zu werden.

Bild 115
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Bei Neubeschaffung von Maschinen sollte stets darauf geachtet werden, dass nur solche gekauft werden, die
von einer anerkannten Priifstelle nach Gerate- und Produktsicherheitsgesetz (GPSG) gepruft sind und fir die
der Hersteller ein Priifzeugnis vorlegen kann:

Diese Prifplakette (GS-Zeichen) in Verbindung mit einem giiltigen Priifzeugnis bietet die Gewahr, dass das
Gerat dem Gesetz Uber technische Arbeitsmittel und Verbraucherprodukte" (Gerate- und
Produktsicherheitsgesetz — GPSG) entspricht und somit die allgemein anerkannten Regeln der Technik und
damit auch die Unfallverhitungsvorschriften eingehalten sind.

'/ ;4"‘ "";\,

An dieser Haferquetsche besteht die Gefahr, dass die Presswalzen aul3er dem Hafer auch Finger quetschen
(Bild 116).

Bild 116

So sieht eine vorbildlich gesicherte Haferquetsche aus: Presswalzen und Riementrieb sind vollstandig
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verkleidet, ein Hineingreifen ist nicht moglich. AulRerdem ist die Maschine mit einer Absaugung ausgeristet,
die eine Ubermalige Staubentwicklung verhindert (Bild 117).

Bild 117

Bild 118: Der Flugkreis der Zinken von Kreiselheuern und ahnlichen Geraten ist zum Schlepper hin und
seitlich gegen irrtimliches BerlGhren zu sichern.

An diesem Hohenforderer flr Heuballen besteht die Gefahr, sich an der Abwurfstelle die Hande zwischen
dem Abstreifbiigel fiir die Heuballen und den umlaufenden Forderzinken zu verletzen (Bild 119).

Bild 119
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Bild 120

So ist es richtig:

= der Auflauf der Kette auf das Kettenrad ist gesichert (a).

= eine Fihrungsleiste (b) an der Ricklaufbahn der Mitnehmer, die in der Hohe die Mitnehmer um
10 mm Uberragt, verhindert, dass sich Personen an den riicklaufenden Mitnehmern (Zinken) verletzen
konnen.

= Im Bereich des Zinkenumlaufs sind die Zinken durch eine beidseitig angebrachte Verdeckung (c)
gesichert. Diese Verdeckung muss mit einem Winkel von 30° abgeschragt sein.

Bei handbetriebenen Winden muss das Zurlickschlagen von Kurbeln sowie das unbeabsichtigte
Zurucklaufen der Last verhindert sein. Sperrklinken, die nicht selbsttatig wirken oder ohne Zuhilfenahme von
Werkzeugen ausgelegt werden kdnnen, sind als Ricklauf- oder Rickschlagsicherungen unzulassig.
Zahnezahl des Sperrades, Art der Sperrklinke und Kurbelradius miissen so aufeinander abgestimmt sein,
dass der Handgriff der Kurbel nicht mehr als 15 cm zurtcklaufen kann. Haken- und Klinkenteil der Sperre
mussen so aufeinander abgestimmt sein, dass zwangslaufig entweder der Haken- oder das Klinkenteil ins
Sperrad eingreift (Bild 121).

Bild 121

Reinigungs- und Wartungsarbeiten, wie z. B. die Beseitigung von Stérungen durch fehlerhaft eingezogenes
Fordergut, dirfen niemals an laufenden Maschinen vorgenommen werden. Lose Kleidungsstiicke kdnnen
beim Umgang mit Maschinen eine tddliche Unfallgefahr darstellen; es besteht z. B. die Gefahr, erfasst und
eingezogen oder stranguliert zu werden (Bild 122).

Daher ist beim Umgang mit Maschinen stets auf eng anliegende Bekleidung zu achten.
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Bild 122

8.2 Seilklemmen im Hebezeugbetrieb

Drahtseilklemmen muissen so angebracht sein, dass der Abstand untereinander mindestens eine
Drahtseilklemmenbreite betragt. Die Bligel der Klemmen miissen immer — wie in Bild 123 dargestellt - auf
das unbelastete Seilende driicken, weil das zugbelastete Seilende (hier gelb gekennzeichnet) sonst
beschadigt werden und dann reif3en kdnnte.

Im Hebezeugbetrieb, also an Anschlagseilen, sind Seilendverbindungen mit Schraubklemmen verboten.

Bild 123

9 Erste Hilfe im Betrieb

Jeder Unternehmer hat dafiir zu sorgen, dass die zur Leistung der Ersten Hilfe erforderlichen Einrichtungen,
insbesondere Meldeeinrichtungen und Erste-Hilfe-Material sowie das zur Leistung der Ersten Hilfe
erforderliche Personal, zur Verfligung stehen. So schreibt es die Unfallverhitungsvorschrift ,Grundsatze der
Pravention" (BGV A1) im dritten Abschnitt ,Erste Hilfe* vor.
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Das Erste-Hilfe-Material muss jederzeit leicht zuganglich und vor schadigenden Einfliissen (wie Schmutz und
Nasse) geschiitzt sein. Damit das Verbandzeug im Bedarfsfall sofort gefunden wird, ist der Unterbringungsort
deutlich erkennbar und dauerhaft durch ein weies Kreuz auf griinem Feld zu kennzeichnen.

Fir die meisten Reittierhaltungsunternehmen reicht ein ,kleiner Verbandkasten fiir Betriebe" (Verbandkasten
C nach DIN 13 157) aus. Nur Betriebe mit mehr als 20 Beschéaftigten missen mit einem grof3en
Verbandkasten (Verbandkasten E nach DIN 13 169) ausgeristet sein. Es sollte selbstverstandlich sein, dass
in dem Verbandkasten nur Erste-Hilfe-Material flir den Menschen, jedoch keine Arzneimittel fir die
Behandlung der Pferde, untergebracht sind.

Auler dem Erste-Hilfe-Material miissen im Betrieb ein Verbandbuch sowie eine Anleitung zur Ersten Hilfe
vorhanden sein. Im Verbandbuch sind Aufzeichnungen Uber Erste-Hilfe-Leistungen zu flihren; es ist
mindestens finf Jahre aufzubewahren. Aus den Aufzeichnungen missen Angaben Uber Zeit, Ort und
Hergang des Unfalles, Verletzungsart, Art der Erste-Hilfe-MalRnahme, Name des Verletzten und der Zeugen
hervorgehen. Das Verbandbuch gibt Hinweise ber das Unfallgeschehen und kann u.U. als Beweismittel
daflir dienen, dass ein Versicherter wirklich einen Arbeitsunfall erlitten hat.

Die von den Berufsgenossenschaften anerkannten Anleitungen zur Ersten Hilfe (zu beziehen bei |hrer
Berufsgenossenschaft) sind entsprechend den jeweiligen Gefahrdungen an geeigneter Stelle auszuhangen,
am besten in unmittelbarer Nahe des Verbandkastens. Auf diesem Aushang sind zumindest Angaben Uber
Notruf, Einrichtungen sowie Personal der Ersten Hilfe (Arzt und Krankenhaus) einzutragen. Diese
Eintragungen sind auf dem neuesten Stand zu halten. Eine Anleitung zur Ersten Hilfe muss jedem
Verbandkasten beigefligt sein.

Damit eine erfolgreiche Erste Hilfe im Betrieb gewahrleistet ist, missen fiir die Erste-Hilfe-Leistung
ausgebildete Ersthelfer zur Verfliigung stehen. In Betrieben mit mehr als einem aber weniger als 21
anwesenden Beschaftigten muss mindestens eine Person zum Ersthelfer ausgebildet werden. Gemalf} § 28
Abs. 1 Unfallverhitungsvorschrift ,Grundsatze der Pravention" (BGV A1) sind die Mitarbeiter verpflichtet, sich
zum Ersthelfer ausbilden zu lassen, eine Weigerung ist rechtlich gesehen nur zulassig, wenn persoénliche
Griinde, z. B. geringe psychische Belastbarkeit, entgegenstehen. Die Ausbildung zum Ersthelfer umfasst 8
Doppelstunden und wird von den vier Hilfsorganisationen (Deutsches Rotes Kreuz, Arbeiter Samariter Bund,
Malteser-Hilfsdienst und Johanniter-Unfall-Hilfe) durchgeflihrt. Die Ausbildungskosten (Lehrgangsgebuhren)
tragt die Berufsgenossenschaft. Die Erfahrung zeigt, dass das bei den Lehrgangen Erlernte schnell
vergessen wird. Daher hat der Unternehmer daflir zu sorgen, dass die ausgebildeten Ersthelfer alle zwei
Jahre an einem vier Doppelstunden umfassenden Erste-Hilfe-Training teilnehmen.
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